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В акции участвуют комплекты из 4 пневматических шин (четыре шины 
e гоо aopa и модели) следуюших брендов: ۴ 

ordiant-Comfort 2; Cordiant бром 3,Cordiant Sport 2, Cordiant Road Runner, 
Согфап Alt Terrain, Cordiant Off-Road, Cordiant-Snow Cross 2, Cordiant Snow 
Gross; Cordiant Winter Drive 2;Cordiant Winter Drive, Cordiant Polar 5 с.15 
по 18 дюймы. Срок проведения акции: с 24 марта 2021 года по 21 июля 2021 r. 
включительно. 
Яя акции 000 ИА ОГРН 1187746963689, 
заказчик АО «Кордиант» ОГРН 1027600842972, телефон 8 800 333 5030 
Подробности на сайте ммм/согаап! ги Реклама. 
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На кремниевой игле 


В полушаге от беспилотной эры у мирового автопрома 
возник дефицит искусственного интеллекта. Вернее, 
«железа» для него — заводам не хватает микросхем! 


Сергей ЗНАЕМСКИЙ 


олупроводниковњи кризис, a npo- 
|стими словами - дефицит KOM- 
пьютерных «мозгов» Сюжет, до- 
стойный Азимова, Пелевина или 
братьев Вачовски, которые уже сестры. 
Постапокалиптический пейзаж, обще- 
ствов цифровом делириуме, выживание 
отдельного человека полностью зависит 
от супергаджетов, которые не только до- 
‘бывают криптовалюту, но и обеспечи- 
вают доступ к таким жизненно важным. 
ресурсам, как онлайн-магазины, вирту- 
альные игры и автономный транспорт. 
Однако прогресс разогнался до таких 
скоростей, что уже недостаточно раз в 
тод менять гаджеты на более мощную 
модель, обновления требуются ежеднев- 
но, поэтому в технику каждое утро nym- 
HO заливать не топливо, а дополнитель- 
ные «мохи», Проблема только в том, что 
микросхем на всех не хватает. Кто до- 
стал хоть какие-то дополнительные чи- 
пы — имеет право шагнуть в завтра, а TO- 
му, кто не смог, дедушка Дарвин шлет 
воздушный поцелуй на прощание. 

Эх, жаль ничего подобного пока не со- 
чинили. Хотя реальность не менее изо- 
бретательна. Оцените цепочку событий и. 
явлений Начало 2020 года - коронави- 
руси вынужденная изоляция парализуют 
продажи автомобилей, заводы встают, 
автопроизводители отменяют заказы на 
комплектующие, включая и такие ком- 
понентм, как полупроводниковые mu- 
кросхемы в составе всевозможных бло- 
ков управления. Освободившиеся квоты 
на микрочипы тут же разбирают произ» 
водители электроники — у никто как. 
раз бум, только успевай штамповать 
ноутбуки, приставки, смартфоны м все, 
на чем можно запустить Zoom или ви- 
деомгры. Параллельно начинает Bane- 
тать курс биткоина и, следовательно, 
спрос на видеокарты для криптоферм. 

В структуре «потребления» полупро- 
водниковых схем, по оценке компании 
IC Insights, производители компьюте- 
ров в 2019-2020 годах занимали 52%, 
на смартфоны уходило 28% микрочипов, 
на бытовую электронику 14%, тогда как 
автомобили забирали всего 10%. Сло- 
вом, из-за временной паузы в автопроме 
и появления лишних микросхем никто 
особенно не расстроился. Скорее даже 
наоборот, 

Нервозность появилась осенью, ког- 
да спрос на автомобили резко воспрял. 
Заводы очнулись, закупщики принялись 
обзванивать знакомых поставщиков, но 
‘оказалось, что все фабрики микропро- 
мессоров загружены, a заказы расписаны 
на месяцы вперед. Да еще и тогдашний 
президент США Дональд Трамп в сентя- 
бре 2020 года решил объявить торговую 
войну Китаю, забанив поставщикам из 
Поднебесной использование американ- 
ских технологий в производстве телефо- 
нов и микросхем, Предвидя это, китайцы 
no полной затоварились на рынке nony- 
проводников, забрав почти все доступ" 


ные запасы. Автокомпании заговорили о 
дефиците и возможных задержках в про 
изводстве. Но это было только начало. 

Октябрь 2020 года. Пожар на японской 
Фабрике Asahi Kasei, поставщика чипов, 

Февраль 2021 года Аномальные замо- 
розки и перебои с энергией в Техасе, где 
расположены несколько фабрик по npo- 
изводству микросхем. 

Март 2021 года. Еще один пожар в 
Японии - теперь ка заводе компании 
Renesas Electronics, которая является од- 
ним из крупнейших поставщиков микро- 
чипов. Полностью восстановить произ 
водство Renesas обещает только через 
три месяца. 

Апрель 2021 года. Апогей сильней- 
шей за полвека засухи на Тайване, 
тде работает компания TSMC (Taiwan 
Semiconductor Manufacturing Company), 
выпускающая 90% вмсокопроизводи 
тельных процессоров для фирм Apple и 
Intel и потребляющая при этом 58 mun- 
пионов тонн воды в год на промывку 
кристаллов кремния. Матрица отдыхает. 

Иза нехватки микрочипов nou- 
ти всем автоконцернам еще в январе 
пришлось начать сокращение произ- 
водства. Volkswagen замедлял завод а 
Вольфсбурге, Nissan и Ford останавли- 
вали заводы в Америке, a Hyundai уже 
в апреле на неделю заморозил выпуск 
электромобилей в Уљсане. Renault и 
Dacia тоже прибегали к пузам в произ- 
водстве, а глава Renault Group Лука де 
Мео объявил, что объемы упадут при- 
мерно на 100 тысяч машин в 2021 году. 
Во всей индустрии недостача будет n>- 
меряться миллионами автомобилей. 

Чуть легче тем, кто делал sana- 
сы комплектующих вопреки принципу 
just-in-time. И тем, кто получает Komno- 
ненты благодаря гигантским закупочным 
контрактам глобальных материнских 
‘альянсов. Остальные выкручиваются как 
могут. Доходит до того, что некоторые 
автопроизводители достают микропро- 
шессоры на сером рынке. Или меняют 
комплектацию машин, чтобы исполь- 
зоватьте блоки, которые есть в Hanm- 
чии. Или выпускают некомплектные 28- 
томобили с расчетом доукомплектовать 
их позже. Правда, быстрого решения не. 
предвидится, 

Благодаря кризису мир открыл для се- 
бя несколько интересных фактов о nony- 
проводниках. Во-первых, почти вся ин- 
дустрия по их выпуску сосредоточена на 
азиатских фабриках таких гигантов, как 
TSMC, Intel и Samsung. Политики в Espo- 
пе иАмерике опоммилисьи призывают 
строить собственные производства, но 
сделать это по щелчку пальцев не nony- 
митса, так как даже сам процесс созда- 
ния микрочипа занимает около трех ме- 
сацев. Ведь, чтобы получить маленькую 
микросхему, сначала нужно вырастить 
100-килограммовый кристалл чистейше- 
гокремниа. Затем распилить его на тон- 
кие дисковые платы диаметром 200 или 


ЯВТОРЕВЮ 


300 мм, отполироват их в стерильной 
атмосфере и напечатать на них несколь- 
ко десятков слоев со схемами прохож- 
дения тока, многократно запекая и поли- 
pya. На все это уходит примерно 90 дней. 
И только потом диск можно резать на oT- 
дельные микросхемы. А чтобы построить 
такую фабрику с нуля, нужны инвести- 
ции в десятки миллиардов евро — и вре- 
ms ana борьбы с неизбежным браком на 
старте, Вот почему специалисты говорят, 
что настоящий пик кризиса для автоин- 
дустрии наступит только ближе к середи- 
не года, а полностью преодолеть дефи- 
цит получится лишь через пару лет. Даже 
если будут построены новые фабрики, на 
которые сейчас выделяют деньги Амери- 
ка и Европа. 

Но вот что еще интереснее — sany- 
стить производство микросхем по co- 
седству с автозаводами не так-то просто, 
‘потому что такие фабрики потребляют 
‘огромное количество электроэнергии и 
воды. По подсчетам компании McKinsey, 
типичная полупроводниковая фабри- 
ка расходует столько же электричества, 
сколько городс 50 тысячами домов, Соб- 
ственно, поэтому выпуск микрочипов 
сегодня и сосредоточен в Азим, где va- 
сто можно закрывать глаза на пронс- 
хождение этих ресурсов. Ведь, скажем, 
на том же Тайване 46% электроэнергии 
производится с помощью угля, а в ue- 
лом горючее топливо обеспечивает 80% 
энергопотребления, 

А особенная ирония судьбы заключа. 
ется в том, что микропроцессоры 
томобилях нужны прежде всего для то- 
го, чтобы сделать машины эффективнее 
и зкологичнее. А эпоха злектромоби- 
лей и беспилотников кратно увеличит 
‘потребность в бортовых вычислителі 
ных мощностях. Блоки управления 
тареей и зарядныни устройствами, ак- 
тивные помощники водителя, системы 
онлайн-коммуникации.. Помогает npo- 
гресс: согласно эмпирическому зако- 
ну Мура количество транзисторов в 
среднестатистическом микропроцессо- 
ре удваивается каждые 24 месяца — уже 
сегодня в процессоре «одиннадцато- 
го» айфона их 8,5 миллиарда. Но спрос 
на чипы растет быстрее, чем производ- 
ственные мощности для их создания, И 
от «полупроводникового дефицита» нам, 
видимо, в ближайшее время не уйти ни- 
куда. Даже в виртуальную реальность. 

Конечно, любой кризис — это пи- 
нок под зад прогрессу, но пока все в 
гладит так, будто прямо на наших rna- 
зах автомобильная индустрия готовится 
пересесть с углеводородноћ иглы на по- 
`лупроводниковую. И кстати, если транзи- 
сторы — наша новая нефть, то выходит, 
что самое богатое ее месторождение — 
это.. подержанные автомобили и rape- 
ты! Сразу вспоминается кризис, который. 
возник в Новом Свете после американ" 
ской революции середины XVIII веха. 
Только вместо микросхем тогда были 
гвозди. Монополией на их производство 
обладала Англия, n, когда молодые Шта- 
ты решили отделиться, поставки гвоздей 
както быстро иссакли. В итоге пересе- 
ленши, продвигавшиеся на Запад, просто 
‚сжигали свои дома, чтобы собрать ста- 
рые гвозди и отправиться на новое me- 
сто, Не предлагаю жечь старые машины, 
но, по-моему, вполне можно задуматься 
о вторичном использовании простейших 
микрочипов. Хотя зря я это сказал. Вот 
представьте, что на улицы выйдут охот- 
‘ники за транзисторами. И что тогда? By- 
дем, как когда-то с автомагнитолами, Bbi- 
таскивать на ночь микросхемы? С) 
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— Проверено = электрический Fiat 500 может проехать двадцать два километра. То есть чуть больше == = 
= = = 


часа в движении. Дальше эвакуатор и возвращение в отель на такси. Правда, дело не в зараде — = — = = 
батареи, a B том, что а ехал по Стамбулу, забыв, как здесь относятся. к Фиату. ‘Особенно полиция. — 
کک کے‎ 


Особенно если это кабриолет. Новейший кабриолет Fiat 500. На просроченных транзитных номера 


лу. ДНК силуэта 


2 181201 
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азделенил Chrysler бгошр, он десять лет на 


пу, стал боссом бренда Fiat и c Tex 
мард изящнейших объяснений, по 





чему за малолитражки с пролетарским логотипом нуж 
но платить как за премиум-модели. Фиатовские реклам: 
е трюки и видеоролики остроумны и пр 


Просто загуглите рекламу заряженного хатче 






500 под названием «Соблазн» или историю «Синяя ra- 
блетка» - о том, как Fiat 500 проглотил виагру и пре 

вратился в 500X. Под руководством Оливье Франсуа у 
Onara появился и первый кроссовер собственной раз 
работки, и родстер 124 Spider на основе Мазды 















даже 
Trussardi! Но для новой «патисотки: 
ридумала особый план. 

старый» хэтчбек Fiat 500 





команда Франсу 
Прежде всего, 


ee Fiat 
вод пр 


амостоятельно д 
разработке своих кроссоверов, вклю 








дизеля 

















ми и бензиновыми моторами ТчипАй остается в строк епедәде и Compass. 
еще на несколько лет, так же как кроссовер 500X и ком А новый Fiat 500 — это оригинальная платформа и от 
пактвэн 500. А электрическим будет только новый Fiat дельный проект, пока что предусматривающий толь 
500, Nuova 500, у которого с остальными «однофамиль- ко два хэтчбека и кабриолет, которые будут выпуска 

| цами» нет ничего общего, кроме трех цифр в имени. ся параллельно с традиционным семейством, Причем 









Напомню, если вы забыли, что обычный Fiat 500 — именно Nuova 500 гораздо больше Fiat и гораздо боль 
уто переодетая Panda на стародавней платформе, раз је 500 среди всего этого выводка. 
работанной еще вместе с компанией Ford. Для крос Фиатовцм вернули «пятисотку» на родину, Ведь если 





| совера 500X используется другая, более современная 
атформа Small W 
ничества с СМ (на ней сделаны Оре 


бек делают в Польш 
Мелфи на юге Италии, т 











зе времен сотруд- 
огза и Fiat Punto), 





500 был модернизирован исторический завод Мира 





Фори в Турине, где делали и послевоенный Fiat 





по, n ror самый «новый Fiat 500» образца 195 








Хота ни одной эмблемы «Fiat» вы на автомобиле уже 











не найдете, только надпись ретрошрифтом на крыш: 
ке багажника, а на носу и на руле — стилизованные 
отипы с индексом 500. Причем на заднем логоти- 
ся Fiat 500е, или Cinquecent-e вместо традиционного 





мобиль с индексом 500е у Duara уже 





ециально для Северной Америки 





кВтч и элек 





рую вместо ДВС 
а 83 
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њно не поставляли в Европу 


























Для ретроностроения x 
консоли и тоннеля. Тонкая робота интерье 
барабанчик 
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Кроме трехдверного хэтчбека и кабриолета в семей: 
стве Fiat 500 теперь есть версия 391 с дополнительной 
створкод на правой стороне Но это не меняет раз 


меров у взрослого человека устроиться сзад 





Хэтчбек стал длиннее и шире на 60 мм, а колес 
ная база увеличилась на 20 мм, но не ради комфорта 
чтобы г 














сажиров,а 





полом уме 
стиласњ максимально мощная батарея. Теперь в ней не 
2 кВтч — больше, чем у хэтчбека Nissan Leaf в ба 

ми. Хотя Fiat агает и лоукост-в 





24-юу батаре 
Электромотор расположен спереди и развивает мак 


в 





риант с 





обещанный запас хода — 450-460 км 

очти как у Теслы! 

адит так, словно предыдущий Fiat 
таблетку 





ородском режиме: 
Чинквечент-е выг 


500 еслии не 








то уж точно cne- 
x клеток. Помолодел и залос 


ғы выкручен 


нился А уровень мило 








Фары теперь разделены на «глаза» м отдельные 








нички», через которые проходит линия капота. Коль: 





цав бампере - повор 
крмљах – повтор 


тники, а прозрачные ярльчки на 
тели. И особый шик — это передняя 





‘риклеенная на черную глянцевую по: 
верхность. Угадайте, для чего нужен глянец? На самом 

оверхность радара активного 
я. У большинства современ 


крумз-контра х автомо; 
билей эта деталь смотрится как безобразный блеств 
щий пластырь на носу, но Fiat не мог себе такого позво 
ить м превра 


Интерьер не вышибает носталы 


нашлепку в настоящее украшение 
пасхалки, Например, на рези 
новом коврике в дверном кармане ес ов 
ского силуэта из 50-х, а полка на центральной консоли 
украшена узнаваемой картинкой со шпилем туринского 
трогательно, если учесть, что Fiat 500, 
последним Фиатом В-класса с 





разбросан 
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итальянскими генами, так как после объединения с 
концерном PSA Peugeot Citroen есе машины этого 
сегмента под брендами альянса Stellantis перейдут 
на французскую злектрифицированную платформу 
е-СМР от Peugeot 208. Первенцами станут будущий 
Fiat 500XL и Punto. 

Неудивительно, что Чинквечент-е с ходу проско 
чил в финал конкурса Car of the Year 2021, и я думал, 
что именно он возьмет золото. Но европейские кол: 
леги голосуют импульсивно — то за экстравагантный 
Jaguar |-Расе (победил в 2019 году), то за демокра 
тичный Peugeot 208 (титул в 2020-м), а теперь Fiat co- 
брал воедино вроде бы все необходимые элементы, 
однако уступил сугубо прагматичному Ярису. Хотя, 
казалось бы, ностальгия плюс электричество и легко 
мыслие — что еше нужно для Европы? 

В Россию Fiat 500, скорее всего, не попадет, ноя, 
как член жюри COTY, все равно должен был прока 
титься на нем, поэтому специально для меня Fiat до 
ставил один Fiat 500 Cabrio в Стамбул, куда я приле- 
тел на несколько дней в начале весны. В фиатовском 
представительстве меня угостили турецким чаем, вы. 
дали ключи, объяснили, как проехать в самое живо 
писное место на Босфоре, и предложили машину со 
провождения. Я отказался и пожалел об этом уже 
через 22 километра, 

Fiat в Стамбуле больше чем Flat — это Tofas, «ту 
рецкий АВТОВАЗ», национальный автогигант, кото. 
рый в 1971 году начал с выпуска седанов Миға: 124 

іо итальянской лицензии и до сих пор держит коро: 
ну автопроизводителя номер один на местном рын 
ке. У любого нового Фиата здесь нет шансов остаться 
незамеченным. 

Сначала я увидел в зеркалах полицейский мото- 
цикл, затем к нему присоединилось четыре патруль 
ных автомобиля, восемь офицеров полиции и один 
эвакуатор. 

Искрометные сюжеты часто рождаются, когда Ao- 
стойные друг друга партнеры объединяют усилия во 
има высокой цели. Например, жулик и управдом от 
правляются в прошлое, заведующий детсадом и pe- 
цидивисты ищут шлем Александра Македонского, 

а бездельник и рыба покоряют принцессу. Или ког 
да итальянская и турецкая компании объединяют 
ся, чтобы оформить документы на временный ввоз 
автомобиля 

Словом, на месте происшествия выяснилось, что 
моим Фиатом на транзитных номерах можно было 
управлять только в сопровождении сотрудника ком 
пании, только на обговоренном маршруте и только 
позавчера. Машину забрали на штрафстоянку, я от 

равился в гостиницу, и, хотя на следующий день 
фиатовцам удалось вернуть Чинквечент-е из по: 
лицин, ездить по дорогам общего пользования он 
уже не мог - и мне пришлось снимать видеоролик 
исключительно на офисной парковке. Кстати, по 
смотреть этот тест-драйв уже можно на нашем 
YouTube-xanane, если оформить специальный доступ 
в режиме «спонсорство», но скоро он появится и в 
открытом режиме. 
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Fiat готов выпускать до 80 тысяч электрических «пятисоток» в год, россчитывая на небольшой искусственный 


дефицит. Для сровнения Fiat 500 прежнего поколения 


2018 году показал исторический рекорд продаж — 194,5 


тысячи овтомобилед в мире (включая хэтчбек, кобриолет и версию Abarth). В 2020-м глобальный результат упал 
до 147 тысяч, но в Европе Fiat 500 все ровно добился лидерской доли рынка в своем сегменте — 193%, несмотря 
ма то, что итольянцы сознательно держат цены на 18% више конкурентов 


Что можно понять про автомобиль за 22 киломе- 
тра в пробках? Что едет и управляется Fiat 500 так же, 
как выглядит, — игрушечно. Легкий руль, плавная на 
стройка акселератора, мягкий старт с места. Для обя- 
зательного оповещения пешеходов «пятисотка» вме 
сто зуммера должна включать знаменитую мелодию 
из фильма «Амаркорд» Федерико Феллини, первые 
ноты которой очень похожи на гул электромотора. 
Правда, мой Чинквечент-е молчал, а разобраться, как 
включить пешеходную музыку, я не успел, 

Электромобильные ускорения Фиату чужды, здесь 
нет даже подобия спортивного режима. Подвеска мяг 
кая и даже нежная, легкая раскачка ощутима уже на 
городских скоростях 

Это машина для укороченного рабочего дня, когда 
выходишь из офиса после обеда, откидываешь матер: 
чатую крышу, надеваешь солнечные очки — и понима- 
ешь, что сегодня вечером можно не думать о том, как 
бы завтра не проспать и где зарядить батарею. Fiat 
500 - настоящий городской романтик, который при: 
зывает забыть о рутинных автомобильных хлопотах 
Ткнул в символ О на кнопочном пульте трансмиссии 
поехал. Включил автопилот второго уровня - и при 
manca глазетљ по сторонам. Fiat наконец-то сам умеет 
тормозить и удерживать себя в полосе. 

Переключать какие-то режимы нужно, только если 
батарея начинает пустеть, - тогда имеет смысл сме: 
нить базовый режим Normal на экономичный алго 
ритм Range или даже активировать функцию Sherpa, 
то есть виртуального проводника, который сам посчи. 
тает расстояние до ближайшей зарядки и выберет та: 
кую скорость, с которой Фиатик доползет до нее даже 
на последних злектронах. 

А это, боюсь, будет случаться нередко. Если исхо- 
дить из того, что в начале моего тест-драйва Fiat обе. 
шал проехать 158 км на 65 процентах заряда, а в кон 
це – 64 км на 39 процентах, то реальный запас хода в 
городском режиме не превышает 200 километров. И 
это с большой, 42-киловаттной батареей. А для 24-ки- 
ловаттноћ даже сам Fiat указывает ориентир «око- 
ло 180 км», Дальние путешествия, похоже, противо: 
показаны и в том и в другом случае, если только речь 
неидет о поездке вдоль трасс с густой сетью быстрых 
зарядок постоянным током - от таких колонок Fiat 
способен набирать 80% заряда примерно за 35 ми. 
нут. Однако надо понимать, что перед Чинквечент-е 
никто не ставил задач совершать большие дорож 
ные подвиги, его шасси настроено на городскую €3 
ду, а двигатель хотя и обещает разгон до 100 км/ч за 
90 с, но максимальная скорость ограничена ка уров 














не 150 км/ч Ав случае с базовой батареей и мотором 
мощностью 95 л.с. потолок составит лишь 135 км/ч 

При этом Fiat 500 в Европе стоит как полноцен: 
ный автомобиль гольф-класса — от 25,5 тысячи евро 
за самую простую версию до 38 тысяч евро за хоро 
шо укомплектованный кабриолет с большой батаре: 
ей. A это уже деньги, за которые можно купить седан 
Tesla Model 5 

Но по-моему, и сами итальянцы отлично понимают, 
что такой Flat 500 соберет сливки с фешен-тусовки в. 
мегаполисах, однако не потянет роль бестселлера и 
собирателя кассы, с которой отлично справляется ны 
нешне традиционное семейство, Поэтому Flat пустил 
8 ход излюбленные маркетинговые финты команды 
Оливье Франсуа. Первыми в продажу были запущены 
лимитированиме спецверсии «патисоток» в исполне- 
нии от именитых дизайн-брендов — Armani, Bvlgari и 
Kartell. А чтобы привлечь более приземленную ауди 
торию, Fiat анонсировал программу Му Dream Garage. 
Это что-то вроде внутрикорпоративного каршеринга 
и сервиса аренды машины по подписке, а владельцы 
новой «пятисотки» через него могут на особых усло: 
виях взять в аренду любой другой автомобиль кон: 
церна Stellantis. Интересно, но я бы на месте rocno- 
дина Франсуа сделал наоборот — открыл бы всем 
владельцам обичних Фиатов и автомобилей прочих 
родственных брендов доступ по особым тарифам к 
новой «патисотке», Чтобы можно было всю неделю 
ездить на традиционной практичной машине, а после 
обеда в пятницу арендовать кабриолет Fiat 500, уй: 
ти сработы пораньше, откинуть крышу и прокатиться 
по городу. Пусть недалеко, зато исключительно в свое 
удовольствие. Хотя бы двадцать два километра, O 
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Розничные цены участвовавших в тесте автомобилей" 





Peugeot 2008, Магда СХ-50 и Geely Coolray. 
Кто ярче? Ведь эти машинки часто выбирают 
девушки, а путь к их сердцу короче всего 
через глаза. Или мы неправы — и драйверши 
могут запасть на волшебную управляемость 
или... Что еще предложат нам эти дамские 
паркетнички? 





Geely Coolray 


Peugeot 2008 


Mazda 0630 






на 12 апреля 


вет кузова. Не последнюю роль он 

играет при выборе этих машинок 

верно? Да, Магда предлагает де: 

enro вариантов, но по-настоящему 
яркий среди них только один - наш 
Soul Red, «душевный красный», кото. 
рый стал уже визитной карточкой мар. 
ки. И формы у СХ-50 сдержанно-клас 
сические, без кунштюков. 

То ли дело Сооіғау. Алый, с черной 
крышей и залихватским спойлером на 
пятой двери. Правда, теперь в конфи 
гураторе Geely всего четыре цвета 
белый, серый, серебристый и черный. 
А все потому, что в пандемию nosen: 
лись проблемы с производством у кон: 
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черна ВАЗЕ — это он поставляет pa 
ски на белорусский завод Белджи, где 
собирают Coolray для России. По на 
шей информации, яркие цвета в пали 
тру Кулрея вернутся только в середи 
не лета, a вот двухцветных варнантов 
больше не будет. Жаль 

Y Peugeot 2008 выбор из семи цве 
тов, причем ярких - три. А какая ap 
хитектура интерьера! Плюс шикар. 
ная отделка передней панели мягким 
«карбоном» - и 30-приборы: объем: 
ное изображение с возможностью ме 
нять наполнение от одиноких цифр 
скорости до карты навигации и «живо 
ro» спидометра, Здесь хорошо спро 




















ПРОВЕРКА 





РЕВЮ 


қары 






редакции, доливать оммес 
неудобно: капот фиксируетс 
кой «полке», У Geely упор удобнее 
ветливее всего Mazdo, хотя ее газовые 
упоры - это допоснощение 



































филированные кресла, просторный Но мал руль словнс 
бар и оригинальная крышка коленях ысоким драйве 
отка с беспроводной зарядкой, кото- зательно перекроет комбинацию п 





рая в открытом виде преврацаетсяв боров. И где 6 
подставку для смартфона. рый имеют и Mazda, и Geely? 
B просторном салоне СХ-30 ощуща 









меры кругового 
и сидений, а 
ные фа 





безопасности. А 
веренная - атмосферная «четверка» 
kyactiv-G в паре с шестиступенчатим 








«автоматом» плюс полный прив 
овании ни задержек 
карту новигоции можно вывести и вме a зарта нет naxe B p e Sport мку си под иза. отсека с беспроводной заряд. 








ов. Но а Роса 
не умеет прокладывать 






сто прибор ъском кресле арытом состоянии превроща 


удобную поло 





тысяч рублей для вертикаль 





том пробок ной установки смартфона 


ювного дисплея; Если зо: 





ру) однозонного 
мат-контро- 

ля - на дисплее. 
Часть функций 
можно надти и на 
пиктогроммах фи 
брать оптимальную посодку \ зических кловиш 
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Зато на скользкой дороге CX-30 
расцветает: электроника системы 
G-Vectoring Control Plus грамотно жон 
глирует крутящим моментом на KO: 
лесах, и «тридцаточка» охотно, с не 
большими скольжениями заныривает в 





Крайние приборы 
стрелкоми, а вот спидометр нарисовон 
ма круглом экране, а центр которого 

можно вывести различную информацию. 


с физическими 





повороты. Ну почему нельзя отключить 
‘систему стабилизации, ну почему? 
А еше один минус Мазды 
ватое прохождение «лежачих поли 
цейских». To ли дело Peugeot: фран 
ая подвеска настроена более 








_Двухзонный климат-контроль с физиче 





скими кнопкоми не самый кре 





но удобный в использовании 


Большой руль и крупные приборы - внутри СХ-30 выглядит «взрослее» других авто 


мобилей сөоег 





клосса 
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дит богото, но даже в моксимальной 
комплектации Supreme за nee придется 
доплатить от 256 до 369 тысяч рублей: 
она доступна лишь в состове пакетов 











Крмшко-подлокотник просторного 
бокса со съемной перегородкой сдвиго- 
ется вперед, но регулировки по высоте 
не предусмотрено 


سے 


Дисплей yaxuû u расположен далеко 
от водителя 
ются плохо 


карты новигоции чита: 





Форсунки омывателя (одна из них поко: 
зана стрелкой) расположены на поводках 
и распыляют жидкость непосредственно 
перед щеткой. А еше только Mazda уком 
плектовона омывателем фар 





ПРОВЕРКА НА ДОРОГА 







180 мм в подбрюшье начинает загре 
бат снег 

И на извилистой асфальтовой доро 
re Peugeot - живчик. Он острее и од: 
нозначнее реагирует на повороты сво: 
его маленького руля, плотнее стоит 


породисто — она плотнее и исключа: 
ет раскачку в поворотах, но при этом 
лучше сглатывает неровности, И мел 
кие, и крупные. А фактический кли. 

ренс 207 мм позволяет смелее ехать 
по колее, в которой Магда со своими 


атана к __-_ ~ 


Дизайн интерьера и качество отделки совсем не китайские 


Сооігоу единственный в нашем трио no- 
зволяет полностью отключить систе- 
му спобилизоции - и становится очень 
вертлавмм на скользкой дороге 





ЯВТОРЕВЮ 





Удобиме кресла шикарно выглядят даже 
после года эксплуатации в пресспорке 


Ғы. 
r 


на ayre. Хотя задние подвески y всех 
трех машин одинаковой степени зави 


симости - то есть с рычагами, связан 





ными скручивающейся балкой. 
Но трехцилиндровый мотор... Как 
ни старались инженеры убрать ви. 


Задним поссажиром положены один 
ИЅВ.разъем и обогрев подушек сиденья 
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ПОДШИПНИКОВ НА КОНВЕЙЕР 
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брации, даже с балансирным валом 
130-сильный двигатель 1.2 Ригетесћ 
на малых оборотах неуравновешен. 
И шумен, и дискомфортен на малой 
скорости - как будто здесь не шести 
ступенчатый «автомат» Alsin, а «ро 
бот», Причем ради чего? Ради мнимой 
экономии полулитра на сотню, кото- 
рую обещают паспортные данные по 
сравнению с более тяжелой полно- 
приводной CX-30? Но в моих руках 
обе машины потребляли одинаковые 
6,5-7 л/100 км в смешанном режиме! 

Вот Geely прожорливее в среднем 
на литр. Но если Mazda и Peugeot да’ 
же по паспорту не обещают разгона 
до «сотни» менее чем за 10,2-10,3 се 
кунды, то Сооџгау прошлым летом на 
динамометрической дороге полигона 
разогнался до 100 км/ч за 8,6 секун: 
ды (АР №12, 2020), «Робот» с двумя 
сцеплениями даже после 20 тысяч ки 
лометров пробега не растерял четко 
сти в работе — ничуть не хуже «авто 
мата» Peugeot. А вибраций на малом 
ходу даже меньше. 

И по живости реакций на руль 
Geely c Peugeot ма равных, хотя 
связь с китайским автомобилем ху- 





Размеры, масса" и развесовка по осям 
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Зеркала на Мазде u Geely крупнее, чем на Peugeot К тому же обзорность а 2008-м ограничиваот массивные передние стойки 
крыши 


Geely Сооігау Mazda СХ.50 Peugeot 2008 





Магда а Geely предлагают полноценный комплект комер кругового обзора, а в Peugeot их всего две — изображение по боком до: 
‘строивается а процессе движения на основании съемок передней и задией комер. Причем в Geely можно и не смотреть на изобра 
жение с камер, доверившись овтопарковщику, обученному кок параллельной, так и перпендикулярной парковке 
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Peugeot 2008 


Macca 1316 кг 
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Соглосно нашим замеран, объемы багаж: 
ников не сильно различаются. Однако 

в Peugeot есть двухуровневый пол, 

ав Мазде - электропривод пятой двери. 
В подполье всех трех мошин докатки, 
хотя а Мазде это почти полноразмерное 
колесо с шиной, допускающей езду со ско- 
ростью 180 км/ч 
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ПРОВЕРКА НА ДОРОГАХ 


же и уверенности в поворотах мень- 
ше, вне зависимости от того, какой 
из трех режимов работы электро- 
усилителя руля выбран. Второй не. 
достаток Geely — жесткая коротко. 
ходная подвеска. Там, где Peugeot 
проехал, Mazda протряслась, 

Geely - проскакал. 

Зато даже после подорожания 
Coolray стоит от 1,52 до 1,64 млн py- 
блей. Неудивительно, что в про 
шлом году он лишь немного отстал 





Цвет и дизади комбинации приборов 
меняется в зависимости от режима — 
синий (Eco), коричневый (стандартный 
по умолчанию) или красный (Sport) 


Передняя камера может работать 
ив режиме видеорегистратора 


Экспертные 
оценки 
Авторевю 


Суммарный бала > 1000 
Автомобиль › Макс 

балл 

Эргономика > 200 

Рабочее место водителя 100 
Обюрнось 100 

Динамна > 380 

Разгоннаа динамика 100 
Торнозная динамика 120 


Управляемость 110 
Прокодиносљ 50 


Ездовод комфорт > 180 
Плавность хода, виброзашита 90 
Акустический комфорт 90 


Комфорт салона > 240 
Пассажирские нес 90 
Багажник 90 
Трансформация салона 60 








по объемам продаж от более круп. 
ного и практичного кроссовера Geely 
Atlas: 5416 и 6959 штук соответ. 
ственно. Увы, Магда СХ-50 и тем бо- 
nee Peugeot 2008 о таких продажах 
могут только мечтать. Ведь за це 

ну максимально упакованного Kyn- 
рея вы сможете приобрести лишь 6a- 
зовый переднеприводный СХ-50 с 
«механикой», хоть и с двухлитровым 
150-сильным мотором. Однако ма: 
шина с «автоматом» — это почти два 





миллиона, полный привод - еще 100 
тысяч сверху. А все «сладкие» опции 
собраны в два дорогущих пакета це 
ной 256 и 569 тысяч рублей. 

С Peugeot ситуация не лучше. За 
1 млн 659 тысяч рублей вы получа: 
ете переднеприводную (a других и 
не бывает!) версию с «механикой» и 
скромным оснащением: галогеновы 
ми фарами, аналоговой комбинацией 
приборов, кондиционером, механи 
ческим ручником. Автомобиль с тем. 
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Эргономика 


За pyre Masau удобнее всего, мек тем как в Geely не 
зет дкапазонов регулировок сиденья и шрифт na 
ancnness we nan, a a Peugeot слеза фическдя посада, 
тесный педальный узели не лучшая обзорность 
массивные передние стойки и только две камеры 
пруговсго обзора вместо четырех 








Динамика 


Сооіау быстрее, но Mamao удобнее утраелитьв 
алаты режимах В торможения (одизу проигрывает 
10 за нелинейности peau на педаль, 28 поворотах 
за отсутствия ветер резтивного eC Tet 

ка pyre. По проходимости полноприводная Mazda 
предпочтительнее переднеприводных конкурентов 


Ездовой комфорт 


Подвеска Peugeot собранная, asoras и в меру 
комфортная, Mazda ка мелких неровностях жестче, мо 
пие н пшена «тре канлиндрови ко вибраций Основная 
проблема Geely - жесткая подвеска 


Комфорт салона 


ВКупрее сзади больше всего места ana vor, есть 
подлокстиик н панорамная крыша. Mazda ему уступает 
но Peugeot еше теснее Багажники мало различают no 
объему. однажо в Peugeot — двойной пол, ав Мазде. 
заектровриводкрывни Склодывающиеся по частам 
спинки заднего сизенья есљ у всей троицы. 





ЯВТОРЕВЮ 


же оборудованием, но 130-сильным 
мотором и «автоматом» - это мини: 
мум 1,8 млн рублей. А все привлека 
тельное оснащение появляется уже 
на версиях дороже двух миллионов. 

Так что любуемся красотой Peugeot 
и Geely, но, взвесив все за и против, 
отдаем победу в тесте Мазде. И дер 
жим кулаки за то, чтобы СХ-50 не 
смыло с нашего рынка очередным по- 
вышением утильсбора или еше ка 
ких-нибудь налогов. O 


Mazda СХ50 


Сзади просторнее всего в Geely. в кото 
ром еше и самый низкий центральный 
тоннель. B Peugeot места для ног мало, 
центральный подлокотник отсут- 
ствует. Нослаждаться звездным небом 
могут поссожирм Peugeot и Geely с их по 
норамными крышани, а в Мазде — стон: 
дартный люк нод передними креслами 
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PEBIO 


Land Rover 
Defender 110 


Классический Land Rover Defender мы «примеряли» десять лет назад (AP №14, 2011), а теперь пришло 
время внедорожника нового поколения. Современный Defender стоит как минимум 4 млн 240 тысяч 
рублей, базовая версия имеет четырехцилиндровый турбодизель 2.0 (200 л.с.), восьмиступенчатый 
«автомат», постоянный полный привод с понижаюшей передачей и пневмоподвеску. Такой внедорожник 
мы и взяли на «примерку», причем в относительно простой комплектации 5, = трехместный передний 
диван, подогрев задних сидений, виртуальные приборы, система бесключевого доступа, аудиосистема 
Meridian, самоблокирующийся задний дифференциал и 19-дюймовые колеса увеличили цену до 4 млн 
950 тысяч рублей. А самый мощный Defender с трехлитровым бензиновым мотором (400 л.с.) и всеми 





‘опциями обойдется дороже восьми миллионов» уќ з 
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Фото Дмитрия ПИТЕРСКОГО 
Портреты Дмитрия ПИТЕРСКОГО 
и Никиты КОЛОБАНОВА 





ПРИМЕРЯЕМ НА СЕБЯ 





Сергей ЗНАЕМСКИЙ 





Заместитель главного редактора Авторевю 
Рост 185 см 
Водительский стаж 20 лет 


Ездит на автомобиле BMW 530 (E39) 





Не трогайте старый Defender! 
Я очень долго был оголтелым защ 
ником «настоящего Защитника». В на: 
чале 2010-х я люто спорил с лендро. 
веровским шеф-дизайнером Джерри 
Макговерном и протестовал против 





его прилизанных концептов, предре- 
кавших замену «старины Дефа». Я сты 
дил англичан за то, что они отказались 
от рамы и готовили трансмиссию без 
центрального дифференциала, я пред: 
рекал вездеходу-самозванцу провал и 
анафену. Defender — это легенда, xa- 
ризма, эпоха, он должен жить. 
Словом, я вел себя как любой чело: 
век, который в реальности никогда не 
владел старым Дефендером. А теперь 
вышел новый, и я опять говорю:не тро 
гайте старый Defender! Берите новый. 
Поводов зубоскалить все еше хоть 
отбавляй. Начиная с бровей над фа- 
рами как у Рокки в последнем раун 
де и заканчивая пыточным креслом 
среднего пассажира переднего рада. 
Это a ewe молчу про глюки электрон- 
ных систем, с которыми намучились 
коллеги (уменя такого не случалось) 
m npo то, что Land Rover все-таки вот 
кнул муфту на трехлитровые дизель 
ные версии. Да-да, самый интересный 
Defender 0250 теперь немного крос 
совер, с муфтой, которая меняет рас 














пределение тяги по осям и может от 
ключать передние колеса! Правда, на 
остальных версиях для России, вклю: 
чая 0200, остался честный централь 
ный дифференциал 

Да, это отныне не тот самый 
Defender, однако мне гораздо больше 
подходит именно такой. Он наконец: 
то удобен для жизни. Просторный, 
практичный, простой. Не стал лег 
ковушкой, но, по-моему, и не очень 
стремился. Руль немного отстранен 
ный, тормоз бесчувственный, акселе 
ратор с ленцой. Defender все еще да 
лек от премиума: едет скучнее, чем. 
BMW X5, и жестче, чем Audi 07. Зато 
он по-прежнему вездеход, которому 
сложно найти равных. Даже без рамы. 

А еще важно, что Defender - вне 
дорожник со светлой стороны. 8 том 
смысле, что его почти невозмож 
но представить черным. Но и в пере. 
носном смысле тоже. Среди больших 
внедорожников на нашем рынке - 
сплошные футляры. Роли заучены, 
образы неповоротливы и токсичны. 


1ВТОРЕВЮ 


a Defender — свеж. Самый позитив- 
ный и свободный духом современный 
ЗЈУ без пафоса, глянцевого пластика 
и обилия сенсорных кнопок. Зеленый 
на белых штамповках, с болтами в са. 
лоне и со стрелками на приборах! Ан: 
ти-Гелик, хиппи-Крузер. Именно таким 
был бы мой Defender - в самой про: 
стой комплектации, Хотя нет, я бы өсе 
же заказал виртуальную панель при. 
боров: она здесь на редкость удачна, 
В остальном даже базовая версия уже 
имеет почти все, что нужно семейному 
автомобилю. 

Вот почему на голосовании в кон: 
курсе Car of the Year 2021 я отдал 
Дефендеру максимум баллов - и с 
удивлением понял, что, кроме меня, 
хорошо разбираются в машинах толь 
ко англичане: они тоже голосовали за 
Defender. Но остальной Европе он все 
еще чужд: слишком велик, прожорлив 
и лишен электрической версии. Я знаю, 
что Land Rover уже готовит вездеход 
на батарейках, поэтому скажу так: не 
трогайте новый Defender! 











Водительский стаж 35 лет 
Ездит на автомобиле: 
Mitsubishi Lancer Evolution IX 


Лёнь, ты где передний номер 
потерял? 

Хорошо, что коллегу Хлебушкина, 
которому я передал Defender, гаишни: 
ки отпустили без штрафа, под честное 
слово. И чудо, что госномер до сих 
пор можно напечатать за полчаса и 
тысячу рублей. Но где же я его посеял, 
если самым страшным бездорожьем 
за пару дней «примерки» была засне- 
женная парковка Митинского радио. 
рынка? Может, англичанам все-таки не 
стоило вешать переднюю табличку на 
хилый пластик в самом низу бампера? 

И в этом - весь Land Rover. Везде- 
ход настоящего ламберсексуала. Дро 
восека, который ухаживает за своей 
внешностью, чтобы понравиться дру 
тим дровосекам. Фальшнакладки на 
капоте, на которые нельзя вставать, Не 





удобный джойстик «автомата» с невоз 
ностью открыть дверь на ходу 
электроника тут же выбивает передачу 
и врубзет ручник. Дурацкое среднее 
место спереди, которое в сложенном 
виде мешает правой руке, а в поднатом 
окончательно перекрывает обзор мә 
зад. Слишком короткий левый подло 
котник, низкая дверная ручка, широкое 
кресло и чрезмерно большой руль, ту: 
той и вязкий на ходу. Жесткая до дис 
комфорта подвеска. Потрескивания 
ластикового интерьера - это на новой 
машине, а что будет через год? Мотор. 
чик бодр (надеюсь, электронаддув со- 
хранит здравие дольше глючного ин- 
терфейса), звук аудиосистемы Meridian 
неплох, однако включать музыку нуж: 
но самой правой кнопкой на консоли, a 
за аварийкой приходится тянуться еще 





дальше. Салон просторен, но, если нуж 
но перевезти что-то крупное, ровного. 
пола не выйдет: для правой секции ди“ 
вана трансформация продумана, а вот 
левый подголовник упирается, Просто 
забыли? 

Однако я простил бы все это — за лег 
кость на ходу. Но нет, Defender ошуша: 
ется тяжелым и громоздким, Это фа. 
мильное, скажете вы, Да, настоящий Def 
сего тракторным дизелем, лязгающей 
трансмиссией и чудовищной эргономи- 
кой был и впрямь ужасен. Но зачем было 
тащить эти черты в ХХІ век? 

Вот Wrangler Rubicon — вещь. Надеж 
ная, проверенная. A главное — Jeep ne- 
rox и весел в управлении, он в кайфи на 
асфальте, и yx тем более на бездоро- 
жье. Настоящем. Без риска потери гос 
номера в первой же колее. 
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Константин СОРОКИН 
Обозреватель Авторевю 

Рост 178 см 

Водительский стаж 31 год 

Ездит на автомобиле Datsun ті-00 1.6 


Все-таки излишнее увлечение тради- 
циями порочно: задние указатели no- 
воротов, которые у нового Дефендера 
остались на бампере, по-прежнему ни. 
черта не видны в потоке, и их повтори- 
тели в наружных зеркалах ситуацию не. 
исправляют, Представляю, какую бит- 
вуиз-за этих фонариков дизайнеры вы- 
держали с эргономистами, но все-таки 
перетянули одеяло на себя, 

Однако это моя единственная претен- 
зия к экстерьеру нового Дефендера — и, 
шара глазами по фантомному серо-чер- 
ному силуэту, я размазываю слезы уми- 
ления. Поджарые свесм кузова, форточ- 
ки на потолке, резиновые накладки на 
передних крыльях, ступеньки, помогаю- 
щие забраться на крышу, - easa ли не в 
каждом кузовном элементе угадывает- 
ся дедушка Деф. Получилось невероя 











Игорь ВЛАДИМИРСКИЙ 
Редактор сайта Авторевю 

Рост 186 o4 

Водитељи стаж П лет 

Ездит на автомобиле Skoda Octavia 18 TSI 


Непонятен мне формат нового Ne- 
фендера. Более того, я считаю это 
большим проколом маркетологов. 
Ведь чем был люб классический Деф? 
Простой конструкцией и большим за- 
пасом прочности. Его можно было без 
опаски бросить в непролазную грязь, 
выехать из нее без серьезных no- 
терь, а потом помыть салон из шланга. 
Мне кажется, именно в этом направ- 
лении и надо было дальше двигаться 
Ленд Роверу. Рынок для таких машин 
есть — и немалый: Jeep Wrangler в од- 
них только Штатах находит по 200 ты- 
сяч покупателей в год, хотя и стоит он 
там немногим дороже Тигуана. А воз- 
рожденный Ford Bronco, еше не успев 
появиться в продаже, собрал очередь 
на год вперед. 

Уверен, что и Defender такого op- 
мата сорвал бы куш. Но в существую- 
щем виде и по нынешним ценам он в 
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но стильно и олдскульно. И даже задняя 
дверь, которая закрывается с третьего, 
раза, ни капельки не раздражает: в ней 
тоже живет дух старого Защитника. 
Интерьер — взрыв! Похожими дизай- 
нерскими решениями я любовался лет 
этак тридцать назад, уткнувшись носом 
в витрину Центра технической эстети- 
ки на Пушкинской площади в Москве, 
именно такими дизайнеры-футуристы 
видели салоны автомобилей будущего. 
И, куда ни ткни пальцем, везде мягко и 
пухло, иногда даже слишком: сечение 
обода руля я бы сделал поменьше. Готов 
поспорить, что третье место спереди 
сделано в пику старой машине, неверо- 
ятнотесной ка уровне локтей. Средняя. 
секция сиденья здорово ограничивает 
обзорность назад через внутрисалон- 
ное зеркало, но ради пассажира мо: 
нои потерпеть. А горизонтальная ручка 
для правого переднего пассажира, ин- 
тегрированная в переднюю панели 
это вообще вызов. Ведь долгое время 
считалось, что такое решение противо- 
речи законам пассивной безопасности. 
Мультимедия — глючная! Экран ro- 
повного устройства периодически nepe- 
ходит в режим моргания, и я, признать- 
ся, вообще не понимаю, зачем он здесь 
нужен Куда важнее, что спинка задне 
го сиденья теперь с человеческим углом 
наклона, полочки м кармашки располо- 
жены сумом, а электрификация салона 
удовлетворит даже маньяков-гаджето- 
манов. А какая была радость, когда я не 
нашел глазами шайбу системы Terrain 
Response! Но оказалось, что ненавист- 
ный ассистент здесь все-таки есть: акти. 
вация производится «климатическим» 














основном уводит покупателей у poa- 
ственного Discovery 5. Тот и прежде 
не блистал высоким спросом, а теперь 
и вовсе сдулся: в четвертом кварта- 
ле 2020 года по всему миру прод; 

но лишь 4800 машин. А Defender 3a 
это же время нашел 16 тысяч поку- 
пателей, что тоже негусто. И я, ка 
жется, понимаю, откуда взялся такой 
результат. 

Не сомневаюсь, что Defender xom- 
петентен на бездорожье: грамотно na- 
строенные имитации блокировок нын- 
че работают эффективнее настоящих 
«железных». Но вот хоть ты тресни - 
Land Rover не производит впечат- 
ления добротной и надежной вещи. 
Массивные пластиковые бамперы 
хрупки, алюминиевые детали подве- 
ски и слабо защищенные пневмобал- 
лоны потенциально уязвимы, дверя- 
ми надо хлопать от души, a уж эта 
электроника. 

Экран медиасистемы в один момент 
покрылся рябью, система запуска дви- 
rarena на некоторое время «теряла» 
ключтранспондер, а ассистент кон- 
троля слепых зон то и дело поднимал 
панику, когда я просто проезжал мимо 
сугробов. Где гарантия, что мозги Де- 
Фендера не словят фатального глюка 
где-нибудь в мещерских лесах? Тот же 
Wrangler не рождает подобных сомме- 
ний, а лишь подстегивзет к очередной 
авантюре: «Братан, мы сможем!» 

По старому Дефендеру я не грущу - 
время этого динозавра давно прошло. 
Но вот сможет ли Land Rover угнаться 
за Гелендвагеном в ипостаси дорогой 
игрушки (у Дефа уже появился мотор 
V8, на подходе самая богатая удли- 
ненная версия)? Ох, не уверен, 


регулятором, причем разделение сде- 
лано аж на девять типов покрытия. 
Мотор тихий, резвый и довольно эко- 
номичный:по трассе можно уложиться в 
85 л/100 км, а огромный топливный бак 
здорово расширяет географию. Подве- 
ска и управляемость тоже перешли на 


сторону седоков, и передвижение на 
Дефендере по дорогам с твердым no- 
крытием перестало быть пыткой. 

B общем, идеологически новый Land 
Rover Defender — стопроцентно моя ma- 
шина. А вот экономически, увы, нет: 
дорого. 
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Олег РАСТЕГАЕВ 

Зислерт Авторевю 

Рост Осы 

Водительский стаж 28 лет 

Ездит на автомобиле Volkswagen Tiguan 14 TSI 


Какие огромные брызговики! Таких 
нет ни у одного из серийных внедорож- 
ников, не говоря уж о кроссоверах. No- 
хоже, эти «первичные признаки» долж- 
ны убедить мена, что Defender, утратив 
раму и мосты, остается серьезным 
«проходимцем», готовым месить грязь 
и, как истинный джентльмен, собирать 
эту грязь резиновыми «лопухами», ане 
плевать ею в окружающих. 

А еще брызговики добавляют бру- 
тальности — ведь спереди округлив 
шийся Defender теперь выглядит как 
типичный кроссовер. И визуально ме 
кой уж большой. Снаружи. Но с води- 
тельского кресла - грузовик! Или как 
минимум американский полноразмер- 
ный пикап. С почти вертикальным no- 
бовым стеклом, большим рулем и «про- 
межуточным» сиденьем в первом раду. 
Взрослому на нем делать нечего, на, ec- 
ли бы меня посадили на это место в we- 





стилетнем возрасте, я был бы на седь- 
мом небе от счастья, 

Но проблема в том, что в отсутствие 
любимого чада под правой рукой ока- 
зывается неудобный подлокотник. Вы- 
сокий, никак не регулируемый, 

Какой он громоздкий! Несмотря на 
наличие камер кругового обзора, ив 
потоке машин, и на парковке я осто- 
рожничаю. Чувствовать себя уверен- 
нее мешают габариты, внушительный 
радиус разворота и толстые передние 
стойки, ограничивающие обзор. А еше 
Defender держит меня на дистанции в 
части ездовых ощущений. Реакции на 
газ, на тормоз - все задемпфиров 
но, Да и руль странный. На парковке 
легкий и дружелюбный, а в движении 
какой-то вязкий и недостаточно инфор- 
мативный. В результате езда по зимней 
скользкой дороге превращается в pabo- 
ту. Казалось бы - полный привод, снег 
и прочие радости активного вождения. 
Не тутто было. Электроника пресекает 
‘скольжения в самом начале и не позво- 
ляет отключать систему стабилизации. 
Причем работает электроника очень 
необычно — без характерного тремора 
тормозов, А все потому, что здесь элек- 
тронная педаль тормоза. Такое засилье 
электроники на внедорожнике anpa- 
гает, Понижайка включается кнопкой, 
блокировки дифференциалов нужно ис- 
кать в недрах медиасистемы. А если все 
это глюканет где-нибудь в глухомани? 

Вот и получается, что новый 
Defender — это скорее Range Rover. И 
что-то мне подсказывает, что англичане 
рано или поздно это поймут и, помимо 
дорогушего «электронного» Дефа, за- 
пустят в серию его упрощенную анало- 
говую версию. Подождем? 





Дмитрий ПИТЕРСКИЙ 
пита 

Водитель стан 12er 

Ездит на автомобилях Mazda MX-5 
Не Сарате 
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Яков Спектор 

Бимен 

Poct 176 cu 

Водитељоий стаж 32 rona 

Ездит на автомобилях Land Rover Range Rover, 
Discovery û n Freelander 2 


Я с удовольствием владел автомоби- 
namn Land Rover Discovery 3 и 4, но после 
выхода пятого поколения был обескура- 
жен и в итоге пересел на Range Rover. Ky- 
пил бы я Defender, появись он год назад? 
Это очень удачный сиквел — отсыл к 
классическому Дефу за счет рельефной 
выштамповки боковин, верхних угловых 
«форточек» и имитации алюминиевых 
накладок на капот. Брутальный салон, 
огромная «ручка» вдоль передней пане. 
лим масса места для мелочей за ней. На 
дверях нет привычных «подоконников», 
как на Disco, положить локоть некуда, а 
сложенное центральное мини-кресло 
посередине удобной опорой для пра- 
вой руки служить не может — ouens ne 
хватает привычного, регулируемого по 
высоте лендроверовского подлокот- 
ника. Зато водительское сиденье удач- 
нее, чем в моем Рейндже. Места для 








Defender крут. Я бы хотел такой! 

Причем а поездил не на одном, a аж. 
на трех Дефендерах. Этот 0200, а со: 
всем недавно был тест версии 0250, 
плюс мы брали бензиновый P400 для 
контраста, 

И знаете что? Они все разные, Один 
лучше тормозит, другой — держит 
прямую, третий едет дискретно из 
за зажатого руля. У нового Дефа син 
аром Лады Весты, хотя его вроде нев 
Тольятти собирают. Хотя простите, это 
же английская машина, как я мог за 
быть. И шутки про них все еще актуаль 
ны. Например, медиасистема уходила 
в бэд-трип: цветови 
ние камер заднего вида. Версия Р400 
так вообще на каждом светофоре туш" 
па автомобиль до полного перезапуска! 





глюки и отключе- 





ног задних пассажиров в Дефе немного 
больше, чем в Discovery 4, а диван гора» 
до комфортнее, 

Руль толстоват и кажется слиш 
ком большим в диаметре. А вот оп 
ция ClearSight Rear View вызвала одно- 
значное отторжение: мне, как очкарику, 
очень сложно перефокусировать mrasa 
на картинку, которая высвечивает 
ся на экране зеркала заднего вида Все 
остальные дисплен хороши и современ 
ны, но почему здесь не шайба селекто: 
ратрансмиссии, а джойстик, как в BMW, 
С отдельной кнопкой паркинга? Крайне 
неудобно, особенно если, как я, постовн 
но пересаживаешься с других звтомоби. 
лей, укоторых или шайба селектора, или 
классический рычаг. 

Двигатель шустр на старте — поощу 
щенням похоже на Disco 4 с ТОМ6, чипо- 
ванным до 300 nc. Сказывается наличие 
маленькой турбины, подхватывающей с 
низов. Однако на трассе разгон со 100 до 
140 км/ч дается этому мотору уже явно 
тяжелее. Рулевое управление острое и с 
хорошей обратной связью, а вот пневмо- 
подвеска жестковата на ямах и «лежачих 
полицейских», словно здесь обычные 
пружины. И явно нужна дополнительная 
шумоизоляция колесных арок. Ну а аэро 
динамический шум никуда не денется 
квадратные формы, большие наружные 
зеркала, малый угол наклона лобового 
стекла — которое плохо чистят щетки (и 
это на новой машине). У заднего дворни 
ка тоже слабый прижим, аварийный тре 
угольник в штатном пенале задней двери 
грохочет. что-то подсказывает, что шу 
мов со временен прибавится. 

Но я все равно бы взял Defender по. 
сле Discovery 4. Почему? Нравится! И это 
главное. 





Система старт-стоп явно не дружила со 
стартер-генератором, и автомобиль за 
висал, отключая зажигание 

Впрочем, я ведь как-то сам, без при. 
нуждения, купил Discovery 3 УВ, И te- 
перь считаю, что новый Деф - это бо- 
лее утилитарная версия «того самого» 
Дискара, который 3-4, no не 5. Вот бы на 
этуоснову ewe и большой кузов от Дис 
ко4. 

Кстати, конкретно наш «примероч- 
ный» автомобиль зачем-то оболванили 
европейскими зимними шинами, То есть 
почти летними. Еще и стертыми В фев- 
pane. Крайне странная ситуация, ведь 
такто новый Дефендер может еха\ 
почти везде. А на этих шинах — увы, нет. 

Однако уверяю, это лучший өнедо: 
рожник «из коробки», который сей. 








Илья ХЛЕБУШКИН 


Обозреватель Авторевю 
Рост 182 сы 

Водительский стаж 31 год 
Ездитна автомобиле BMW 325: 


Помимо мавзолея, за десятилетия со- 
знательной жизни я успел привыкнуть к 
тому, что вечны два явления — автомат 
Калашникова и Land Rover Defender. Но 
если в Ижевске остались верны тради: 
циям гениальной простоты и малоуби 
вземости в любых условиях, то изделие 
из Солихалла теперь все что угодно, 
только не Defender. 

Хотя бы потому, что теперь это нор: 
мальный автомобиль без эргономики 
совховой лопаты. Здесь комфортно, как 
в обычном кроссовере: тихо, простор. 
но, ноги не мерзнут и не ищут педали, 
певому локтю ничего не угрожает, Бру- 
тальность с выставленным напоказ кре. 
пежом и псевдоутилитарность лишь ма- 
скировка, присыпанная бесчисленными 
ИЅВ разъемами: наворотов столько, что 
вполне сгодилось бы и имя Range Rover. 

На ходу, за исключением неудачно 
настроенных тормозов, почти легко 








час можно купить. Да, кресла nen- 
дезльные, задние места могли бы 
быть менее аскетичними, а багажник 
- не таким откровенно маленьким. 
Электронные тормоза отвратитель- 
ные, а про случай в Карпатах, когда 
Defender понесся с горы задним хо 
дом, наверное, уже слышал каждый 
интересующийся, 

Зато дизайн прекрасен. Салон удо- 
бен. Нужные кнопки - аналоговые, Ди- 
намика - вполне, даже базового мо: 
тора достаточно. Жаль, не удалось 
покататься на трехлитровом дизеле - 
он ведь теперь рядный и там ведь уже 
не должен ломаться коленвал, верно? 

Я надеюсь, Деф все-таки в итоге до- 
‘пилят, Ведь иначе нас ждет новая се 
pun анекдотов про Land Rover. 


вые повадки. Мало отличимые от лю- 
бого другого сегодняшнего автомобиля 
Land Rover. И в целом ощущение оче 
редного Discovery. Наверное, добавка. 
муть иного вкуса — успешное коммер: 
ческое решение для линейки йогуртов, 
Но ведь фишкой того, по-настоящему 
утилитарного Дефа всегда и была ун 
кальность — это редкая заготовка для 
экспедиционника и специнструмент 
для покорения настоящего бездорожья 
А теперь — только шашлычного B нем 
пропал дух аванпоризма! Сомневаюсь, 
что этот салон кто-нибудь действитель: 
но будет мыть из шланга. Мысль отпра: 
виться в экспедицию дальше рыбал- 

ки на берегу речки слабеет при первом. 
вогляде на переплетения рычагов в 
подвеске. И окончательно отпадает при 
ознакомлении со списком электронных 
блоков - пока еще не встречал совре 
менного Ленд Ровера, надежного по 
этой части. Вот и этот британский но- 
вичок решил не нарушать традиций - 
заглючил экран магнитолы. Что-то мне 
подсказывает, что с появлением такого 
наследника прежние Дефендеры толь 
ко вырастут в цене, А не прикупить ли 
мне старичка? 
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Рестайлинг принес кроссоверу 
Нуипда{ Santa Ре столько 
технических обновлений, сколько 
иным и При смене поколений не 


перепадает, А вот характер прежний, 


несмотря на новую платформу. Даже 


с «роботом» и дизелем. Же" 






Иља ХЛЕБУШКИН 
Фото автора, компании Hyundai и Кирилла КАЛАПОВА 
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Измененное крепление сидений позволило 
на 34 мм увеличить расстояние между 
вторым и первым рядами 





Топовая аудиосистема поменяло бренд: 
была Krell ~ стала Harman/Kardon 


А вместо полноценного парковочно 
го автопилота = система RSPA (Remote 
Smart Parking Assist), которая хоть и 
позволяет подавать автомобиль впе 
ред-назад кнопками с брелока на рас 
стояние до семи метров, но задачу 
предварительного маневрирования 
оставляет водителю, 

Один из передних подстаканников. 
удачно обменян на вертикальное rmes 
до беспроводной зарядки, надежно 
фиксирующее смартфон. И кнопочный 
блок управления трансмиссией мне по 
нраву - подобная система была еше на 
нашей Чайке ГАЗ-15. Вот только я бы по: 
менял «ходовые» кнопки местами: со 
бираясь включать Drive, инстинктивно 
тянешься к передней 

Из собственных моторов y Hyundai 
Santa Ре остался лишь «имиджевый» ат 
мосферный У6 (6% автомобилей) объ 
емом 3,5 литра (249 л.с) в паре с вось- 
миступенчатым «автоматом», причем 
изменились только насосные модули 
в системах смазки и охлаждения А по 
остальным силовым агрегатам Santa те 
перь унифицирован с Kia Sorento. 

Базовая бензиновая «четверка» вы. 
росла в объеме с2,4л до 2,5 n (180 л.с), 
хотя из немогучего табуна сбежало еще 
восемь лошадок, — из всех версий но 
вой серии Smart Stream выбрали самую 
консервативную, зато понадежнее, с 
распределенным впрыском вместо не- 
посредственного. Шестиступка с этим 
мотором тоже не особо шустрая и co 
временная — но тоже вполне живучая: 

Турбодизель же (199 л.с) вообще не 
имеет ничего общего с предшественни 
ком аналогичного номинального объ 
ема 2,2 литра: алюминиевый блок с 
тонкостенњими гильзами вместо чугун 
ного, привод ГРМ ремнем, a не цепью, 
вместо одного клапана EGR аж два (хо 
рошо еще, что для нашего рынка ис 
ключена система впрыска мочевины) 

А распределительные валы идут одним 
неразборным модулем головки бло 

ка цилиндров! Ремонтопригодность это 
явно не улучшит, надежность по окон 
чании фирменной пятилетней гарантии 
тоже загадка, Как и у нового восьми 
ступенчатого преселектива с мокрыми 
сцеплениями, 














За счет оптимизации формы боғажник 
прибовил в объеме девять литров 





C таким решением беспроводной 
зарядки и место экономится, и телефон 
под рукой, u его падение исключается 


Однако пока моя претензия к этому 
силовому агрегату - разве что ошути- 
мый вибромассаж на руле, сиденьях и 
полу при холостых оборотах. Зато на 
ходу - тишь да гладь И «робот» на. 
строен логично — даже в пробках nepe- 
ничает не больше «автомата» с преж 
ним дизелем, а на просторе не тяготеет 
к высшим ступеням, как сородичи на 
автомобилях VAG. Под ногой — всегда 
нужная передача. Но не азарт! Разгон 
до «сотни» с попутным ветром занима: 
ет почти десять секунд, эластичность 
невыдающаяся, и даже при старте с 
двух педалей «робот» уж очень смягча- 
ет отклик: бережет сцепления. А разни 
ца в режимах от Eco до Sport ярче все 
го проявляется в изменении цвета шкал 
панели приборов - лишь чуть меняет. 
ся острота педали газа и придержива: 
ние передач. 

Бензиновая «четверка» 2.5 и того 
скучнее. Больше голосит, чем тянет. A 
шестиступенчатый «автомат» задум: 
чивостью и растянутыми реакциями на 
педаль газа иной раз напоминает вари 
атор. Но такие версии и дешевле на 160 
тысяч рублей - для дизеля подобная 
разница на экономии топлива в лучшем 

















Клиренс менее 170 мм, скромные 
углы сљездајњездо. В режиме Снег 
автомобиль стартует с первой 
передочи, но даже с педалью газа 

в полу обороты не поднимаются выше 
2000 об/мин - полная беспомощность 

в тяжелом весеннем сугробе. Куда лучше 
Грязь u Песок - они допускают активную 
пробуксовку, однако в «песочных» 
настройках старт смягчен, чтобы 

не сомозокопоться 


случае отобьется лишь через 100 тысяч 
километров. 

С «шестеркоћ» 55 надбавка за мотор 
и коробку. по сравнению с четырехци: 
линдровой версией, 220 тысяч рублей, 
Но оно того стоит! Восьмиступенчатый 
«автомат» куда расторопнее шести- 
ступки, мотор не только приятно роко- 
чет, но и тянет бодро. И на удивление 
не особо прожорлив: аппетит больше 
лишь на пару литров, и укладываться в 
12-13 литров на сотню вполне реально. 

У шасси характер заводной! На пря 
Muxax — расслабляющая стабильность. 
Уруля, помимо неплохого реактивного. 
действия, широко расплывшийся ноль 
во всех режимах, кроме поджатого уси: 
лителем Спорта. Но в первом же крутом 
вираже под сброс газа — лихая попытка 
заноса! Причем до конца не отключае 
мая ЕЅР настроена по старинке: до по 
следнего наблюдает за происходящим 
со стороны — и вмешивается, только 
когда ты уже сам начинаешь отрабаты 
вать занос рулем. А при объезде вне 
запного препятствия, когда активно и 
знакопеременно орудуешь рулем, пере: 
строиться на соседнюю полосу «стаби 
лизация» дает спокойно, но вернуться 
на свою — уже мешает 

Дуализм же в подвеске, похоже, уко 
ренился в кроссовере вне зависимости 
от новизны платформы. К шершавому 
асфальту Santa относится с понима- 
нием, крены терпимые, риска подце- 
пить морскую болезнь на волнах нет, а 








Новый турбодизель 22, по сравнению 
с предшественником, сократился 

в робочем объеме с 2199 до 2151 ом? 
и cman легче на 19.2 кг 


ЯВТОРЕВЮ 


энергоемкости хватает даже при весен- 
них дачных грунтовках. Но скорость на 
грейдере все равно приходится сбра 
сывать салон переполняется вибра 
циями, Любая мало-мальски заметная 
неровность оборачивается тычком, а 
преодоление обычных швов на зстака 
дах и острых ступенек асфальта — тра- 
reana в двух частях, для передней и 
задней осей, Особенно в исполнении 
опционных 20-дюймовых колес — по: 
клонникам плавности хода советую 
остановиться на обувке поскромнее 
размером. 

Впрочем, и соплатформенник Kia 
Sorento на перину не тянет, А B це. 
лом они с Hyundai Santa Ре теперь бра 
тья-двойняшки — ближе некуда. B том 
числе и по цене: после унификации 
Hyundai подорожал на 200-290 тысяч 
рублей в зависимости от комплекта. 
цин. Точка отсчета — начальная версия 
Family за 2 млн 480 тысяч, уже неплохо 
укомплектованная: двухзонный «кли 
мат», круиз-контроль, электрообогрев 
руля и лобового стекла, датчики све: 
та и дождя, камера заднего вида и 
парктроник. А для топового исполне- 
ния High-Tech с мотором 3.5, полным 
набором ассистентов, кожаным cano- 
ном с подогревом задних кресел и вен 
тиляцией передних цена подбирает 
ся к млн 440 тысячам рублей. И это 
еще без дилерских наценок. Интерес 
но, кто кого теперь будет догонять по 
продажам? О 











8 «роботе» Smartstreom Wet ВОСТ два 
разных типа масла. Электромослоносос 
высокого давления обслуживает гидров- 
лику переключения передач, а еще один, 
низкого довления, отвечает за смазку 
редукторной части и охлаждение 
сцеплений 
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асса ШІ) V223 словно цитатник современной автоиндустрии. 


Алюминий в конструкции кузова (боковина магнитится только до начала задней двери), 


полноуправляемость, 30-дисплей, управление жестами и голосом, обновление «по воздуху» 
и аудиозаставки... А что здесь свое, оригинальное? 






apuna Tesla, причем 
очень тугие, Если ИМ 

ке, быстрым движением, то сервопри- 
воды просто не успевают сработать — 
м усилие с обычных пати килограммов. 
вырастает втрое! 

И внутри здесь этакая Teslaudi Или 
Audisla? Только мы привыкли к мерседе- 
совским горизонтальным телевизорам, 
как вот — новый поворот. На 90 граду. 
сов, Причем огромный вертикальный 
экран установлен достаточно отлого для 
того, чтобы вдобавок к отпечаткам паль 
цев собирать еще и пыль. К правой ero 
части мне приходится тянуться, а если 
солнце светит справа и сзади, то блики 
перекрывают добрую половину дисплея. 
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е оставлено только для 
второстепенной информации. А нари- 
сованные шкалы на водительском дис- 
nnee всегда обычные, плоские. Потому 
что инструмент, а не развлечение! 

Но голография здесь. Как прорисо- 
ваны знаковые московские здания вро- 
де Лужников - отпад! Особенно в ноч- 
ном режиме. 

А спортивная панель приборов? Эта. 
кая красная воронка, хроно-синкла- 
стический инфундибулум. Информации 
ноль, но засасывает. Еше один забав- 
ный вариант — визуализация трафика: 
красиво нарисованные автомобильчи- 
ки на дисплее повторяют все перестро- 


ения тех настоящих, что едут перед 
тобой! 

Не зря у компьютера системы МВИХ 
520 гигабайт SSO и 16 гигов оператив- 
ки. Правда, производительностью в 691 
гигафлопс нынче не удивить: у консоли 
Xbox One восьмилетней давности бы: 
ла вдвое выше. Зато у5-класса основ 
ные «драйверские» вычисления дубли- 
рованы для пущей надежности. Пять 
радаров, шесть камер, 12 сонаров - на 
автостраде Mercedes цепко следует за 
ведущим, точно и вовремя тормозит 
Трогаетса, правда, медленно даже в са- 
мом агрессивном варианте настройки 
«круиза», поэтому в городе перед вами 
всегда будут вклиниваться. А как толь- 
ко камеры теряют стертую за зиму pas- 
метку, то 5-класс может внезапно свер- 
нуть за впередиидущей машиной, хотя 
навигация ведет его прямо. Стой, ты 
куда? 





nnee мони; 
для того, чи 
стереок 

или следить за степи 


Переключаться при р 
ружных зеркал между левым и правым 
можно взглядом! 

Tyr еше есть управление жестами, но 
изменять громкость музыки, как в BMW, 
нельзя — разве что открыть люк взма- 
xom. А полноценный лидарный Drive 
Pilot третьего уровня, который позво- 
литубирать руки с руля, обещан только 
этим летом. Впрочем, у нас его точно не 
будет: законодательные ограничения. 

Равно как не открыты у нас и все 
функции новейшей проекторной ro- 
ловной оптики Digital Light. В каждой 
фаре есть не только обычный линзо- 





ПЕРВАЯ ВСТРЕЧА АВТОРЕВЮ 







Кок тебе токое, Илон Маск? Кожа" посодко ~ удобнее не придумаешь Но плостиковый ганец Подрулевые рычоги могли бы быть noco- 
тривиален, а деревянный штон на пан но ПО желе roncanu apanan көм ӘМ یار‎ сенсорные кнопки и тачлады 
как било y Volvo. Шторки и mox управляют? c а вот у дефлекторов обдува настоящие физические на спицах руля стали попроше. Но ложных 
трехпозиционные кнопки сроботывоний, к счастью, почти нет 


Синие стрелки навигации резвятся словно 
в десяти метрах перед воми, но движутся 
дискретно. Информация мелковата, а ночью 
проектор засвечивост темную дорогу 
троивается под вош взгляд, кок U кај 

‘но лобовом сашиле 


Леонид ГОЛОВАНОВ 


Фото Степана ШУМАХЕРА. 
Зкспертмал группа: 
Oner РАСТЕГАЕВ, Андрей МОХОВ. 
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Не открывается? Таните сильнее! а 
Или заказывайте не выдвижные, нажимаюшаяся планка с сенсорными кнопками, дактилоскопи- и И5В-Сгнездом, и смартфону с мощной 
а обычные, фиксированные ручки ческим датчиком и физической кловишей оворидки беспроводной зарядкой 


Благодарим спорткомплекс «Лужники» за помощь в организации фото- и видеосьемок 
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Согласно нашим замерам, комфортном режиме пневмоподвеска 
удерживает этот изящный кузов в 137 мм от дороги, но по вашему желанию 


может увеличить клиренс до 160 мм. 


ы. 







|. 


Разлаженное бизнес-кресло все-таки 
для не самих рослих, да и планшет на ne- 
редней спинке уезжоет слишком далеко 


неспешно и под жужжание мектрокомпрессора 


создан для кого-либо, то именно для 
водителя! 

Баранка легка, остра — всего два обо 
рота с опционной подруливающей зад: 
ней осью — и удивительно «прозрач: 
на». Ты чувствуешь все. И микропрофиль 
дороги - причем не до дискомфорта, а 
лишь информацией, — и крутизну ма: 
невра. С колесами посадочным Aname- 
тром 21 дюйм угол поворота задних ко 
лес ограничен на уровне 4,5 градуса, 
однако маневренность великолепна: ра 
диус разворота длиннобазной машины 
(5.2 метра между осями) сокращается 
Собычных 12.8 метра до 11.9 м. А если 
выбрать колеса на 19 или 20 дюймов, то 
выворот задних достигнет десяти граду 
сов - и 5-класс V223 длиной почти 5,5 м 
вообще развернется на пятачке! 

Даже на тесной парковке Mercedes 
легок. А уж на ходу ты вообще не ouy- 
щаешь реальных 2265 килограммов 
снаряженной массы на полигонов: 
ских весах. И ни за что не поймаешь 
тот момент, когда примерно на 60 км/ч 
задние колеса перестают отклоняться в 
противофазе с передними и переходят 
в синфазный режим. 














Пневмостойки Continental с раз 
дельной регулировкой жесткости хо. 
дов сжатия и отбоя настроены на ком: 
Форт — «длинный» Rolls-Royce Ghost 
жестче (АР №5, 2021). Но плавные вздо- 
хи на волнах асфальта никогда не пере- 
растают в раскачку, а клевки с легким 
колебанием после торможения не раз. 
pana Оба стортрекина обична 
и «плюс», лишь чуть-чуть Заневолива- 
ют кузов, но не приносят дискомфорта 
даже на булыжной мостовой. Разве что 
«лежачих полицейских» V223 проходит 
не самым приятным образом, что осо- 
бенно чувствуется сзади. 

А еще мерседесовский Airmatic 
о-о-очень не любит, когда 5-класс по“ 
падает в напряженном повороте na- 
груженным колесом в яму с жестки 
раями, - гулкий удар неизбежен. 
Берегите тоненькие боковины, ведь 
21-доймовые шины с 35-м профилем 
спереди и 50-м сзади здесь обычные, 
не гип flat. А в глубоком и узком багаж. 
нике ни докатки, ни ремкомплекта. Ин. 
тересно, как себя поведет опционная 
гидропневматика E-Active Воду Control, 
которая умеет не только кренить маши: 
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ну на три градуса внутрь виража, но и 
моментально поднимать одну сторону 
на восемь сантиметров при опасности 
бокового удара — как y Audi АВ? 

Но странно - почему я слышу и Kave- 
ние шин Pirelli P Zero, несмотря на шу. 
мопоглощающие поролоновые вставки 
внутри них, и звуки с улицы? 

Вот голос мотора приглушен в самую 
маст. Хорошо известная рядная бен 
зиновая турбошестерка M256 с допол 
нительным злектронаддувом на версии 
5 450 дефорсирована до 367 сил, но к 
ее 500 ньютон-метрам 48-вольтовый 
стартер-генератор мощностью 22 лс 
кратковременно добавляет еще 250 Нм 
Мощная тяга под породистый рык - и 
6,2 резльной секунды до 100 км/ч при 
старте «с двух педалей». Хм, а обеща 
но 5,1 с Причем с простым переносом 
ноги с тормоза на газ выходит и вовсе 
6,4 С до «сотни». 

Интересно, что в ограничитель на 
250 км/ч бензиновый 5-класс упирает- 
ся, только-только перейдя с пятой на 
шестую, - то естьчетыре высших nepe- 
дачи заточены исключительно на эко: 
номичность:в городе реально уложить. 





ЯВТОРЕВЮ 
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Задний подрамник сва 
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Поворот задн 





электроприводом за 
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Во внешнем углу форы 
Digital Light 





в середине матричный шестерка» M256 (на фото) 








модуль а внутри cmoun злектроноддувом осноше 
DLP-npoexmop. 48-вольтовым стартер гемеротором. 
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5500 
рассупонена до 455 


100 км, Причем у верси готовить ваш слух к грохоту грядуще- Может, оно и правильно 


Presafe-a 





эта же «шестерка: ro уда ро должно быть с 

















сили 520 Нм, а трехлитровый турбоди- Но поз сли я все-таки удер- | аудиокулаками? 
зель ОМ 656 развивает 286 л.с. в версии жу машину? Да, я слишком быстро вле Кстати, за неделю ездового знаком 
$ 3504 или 330 сил у 5 4004 тел в вираж, однако осознал ошибку м ва Mercedes лишь пару раз сдела, 
Словом, шестицилиндровые 5-классм закрутил руль. И вот 5-класс с его ум- мамек на ложное срабатывание тре. 
по-прежнему лишь разумно-достаточ- ным шасси подработал задней осью, ми- вожных ассистентов, слегка ударяя по 
ны. Ждем УВ и АМб-верси нимизируя степень недостато рмозам при виде слишком активных 





ешеходов на обочине. Простительно. 
ами тормоза просто великолепны 


Может, она не будет бить по ушам в 
скольженни? 





ворачиваемости, я уже в полусекунде от 
того, чтобы вернутьс 





на свою полосу. А 

















Представьте: я только начал маневр И вдруг - Ш-Ш-ШІ е, длинноходна и инфор. 
«поворот», чтобы в скольжении прове- Или инфаркт заработаю, или py мативна, вибраций на мей никаких, эф- 
сти Mercedes 5-класса по длинной ду рук выроню фективность замедления высочайшая: 
ге полигоновских спецдорог, как вдруг Хотя... Помните популярный Так что safety first, ә хулиганить 

из всех тридцати динамиков топовой интернет-рассказ про спасателя на одном не смей. Тем более что в скольжении 





зудиосистемы Burmester 40 — ш-ш-ш! из российсю 5-класс со стандартной «пневмой» те: 






ляжей, который, когда 


свою привле 





же мешают, ру 
геет, снос передка в не совсем пред: 





waan K 
млы би 





Громкий удар по ушам трехсекун; 
мпульсом белого шума. вс 
Ячуть не поседел! Окончательно. 

Что это было, бат Представьте, фича! 
Оказалось, что система Pri 
воспринимает затянувшееся скольже 
ние как предаварийную ситуацию - и 
намеренно оглушает вас ш-ш-шипением ст: 
из всех динамиков: дескать, чтобы под: 


нущему, первым делом со pae 






Sporte крены 

















safe Sound плялся за спасающего, мешая процессу. сом... Эх 


И поскольку все отдыхающие это знали, 
то во время дежурства кон 


опробовать бы на серпанти 
ме короткобазный 
Ижаль 









arena даже no пьяни никто и никогда 5-класса не будет двухдверок, Но no- 





вторюсь: даже длинный V223 заточен в 
основ 


не порывался заплывать за буйки. 





ы доставлять ра 





дость именно драйверу. При: 
ценное нынче качество — в рамках npa- 
вил, на невысоких скоростях 

И это редкий автомобиль, за р 
которого я провел несколько pat 
тестовых 16-часовых смен 


не уста 











го скромность дизайна оправда 


на не только обтекаемостью с С 








эмом нижнем положении пневмопод. 
вески, но и идеологией — рискну кон: 


с V223 создан для 
интровертов. Для тех, кто ярким фор: 
мам предпочитает наполненное CO- 
держание. Хотите пафоса? Для вас 
Mercedes-Maybach X223, удлиненный 
цацках снаружи. Если раньше доля этих 
машин в российских продажах не npe- 





тировать, чт 





Для тех, кто ездит 
сзади, - Mercedes-Maybach X223 длиной 5,5 м: впервые с электроприводом 
задних дверей и выдвижными «руками», подающими ремни безопасности 





мм и весьв хромированных 





22 1812021 








Экстерьер скромен? Зато каковы дето 
пример, эти зубцы-с 
зодних фонаре! 





вышала четверти, то сейчас наверняка 
станет еще выше, Это хорошо для акци 
онеров кон 

даже на обычны 


epua Daimler, так как цены 
V223y 
са с 12 млн рублей, а тестов 





Кстати, если некоторых покупате. 
лей 5-классов сперва ориентировали 








рель, то теперь сроки двинулись 
июнь-июль, Дефицит. В том числ 
и полупроводниковый. Представляете, 
Причем по большей части процес 
сорное время занято развлекательны: 








и алгоритмами. Но 5-класс хорош тем, 
что не забыли своей сути. Каждый най! 
дет в нем то, что хочет. Ок-бумер вро 





ых ездовых 
манер - наслаждение в пологих вира 
жах автобанов и на тесных улочках Ла 
зурки Зумер же или врубит рэпчик с 

иветомузыкой, или займется самораз 
витием, медитируя под аудиовидеоза- 
Например, Свежесть. 
убой свет и прохладный освеж 
бриз переносят Вас на берег моря». С 

помощью волн недорогого парфюма 

кі блім 
браторов в кресле! Может, лучше тре 











ставки Зелен 





чика в бардачке — и ой, ви 


«Начните с движений плечами, 





амплитуду, лопатки поч: 
и соприкасаются...» 
М-да, не о таком театре мы мечта 
ли. С другой ст 
ловые агрегаты здесь старые — все 
ромобилизм. Да и шасси особо со: 
вершенствовать некуда и незачем. 
Ничего радикально нового, кроме 
фронтальной подушки для задних се 
доков, подсвеченных замков ремней 
и фар-проекторов? Да, но ведь Аррје 
нынче поступает так же - берет апро- 
бированные конкурентами решения, 
однако реализует их эффектнее других 
Таки Mercedes. Этот цифровой свет 
льется на нас из будущего, Расслабь- 
тесь по методу Якобсона, как советует 
5-класс. Сидите прямо, глаза открь 
Если дорожная ситуация позволяет, 
слегка сожмите правую ладонь в кулак: 
И покажите его Вселенной, С 


роны, не зря же си 





идумано, впереди только элек 


























Под спортивным костюмом одной — кипучая деятельность, которую в этой 


семье передавали из поколения в поколение. Шестерни, валы, равнодлинные 


полуоси, упрямство и повышенное трение. Другая модно одета и выучена 


совсем иначе - залог ее способностей в электронике. Так быстрее, так проце - 


и говорят, что сейчас так лучше. Наверняка, но для кого? 


ервая — это Subaru WRX STI, w ee 

все еще можно купить новой в ав. 

тосалоне, а не только намотанной 

на столб и выпрямленной задеше 
во Правда, желающих немного. В ди’ 
лерском центре, где я забирал тестовую 
машину, за три года продали одну «эсти 
айку», Причем она вернулась ( счастью, 
uenas) через полгода: владелец наиграл. 
ся Иначе как ностальгическую игрушку 
при нынешней цене в 4,5 миллиона ру 
блед воспринимать Subaru сложно. Ин. 
струмент для тренировок? Не смешите, 
для этого на рынке хватает подержанных 
вариантов вчетверо дешевле. Спорткар 
в обличье седана? Со своими шестью се 
кундани до «сотни», которые на «ме 
ханике» еще попробуй реализуя, WRX 
STI отстанет даже от многих дизельных 
кроссоверов, 

Однако, дотянув на конвейере до 
2021-го, эта Subaru оказалась символом 
старого доброго автомобильного yao- 
вольствия. Кайф через труд, наслажде 
ние отосязаеной механической рабо 
ты машины. Нечто похожее сейчас могут 


дать только быстрые маслкары - они 
ведь тоже остаются грубоватыми. Но ког 
да под колесами снег и лед, проку от 
пятисотсильного Мустанга никакого, а 
трехсотсильная Subaru. 

Стоп-стоп. Вы серьезно? Оппозит 
ник 25 выдает всего триста сил? Тољ 
ко оцените прогресс — двадцать лет 
назад двухлитровые моторы на «эсти: 
айках» развивали всего на двадцать сил 
меньше. Получается одна лошадь в год. 
а ведь на рубеже восьмидесятых дева 
ностых Япония была на острие автомо: 
бильного прогресса. Но мотор Е125 мало 
тогочтоне прибавил в удельной мощно- 
сти, так еще и сильно сдал по надежно. 
сти в сравнении с двухлитровими «ewa 
ми» поколения Е120. 

С другой стороны, это тоже делает 
Subaru передвижным автомузеем с трех 
летней гарантией. Я еду на ней по Мо. 
скве и удивляюсь, насколько мы отвык: 
ли от «просто автомобилей» — которые 
сразу откликаются на газ, а не жуют за 
минки мотора и «автомата», которые NO- 
нятно реагируют на руль, которые пред: 


лагают правильно настроенные педали 
Фон за последние пять лет настолько из 
менилея, что неблестацие в целом об 
ратные связи Subaru кажутся чуть лине 
кристальньми Конечно, для этого нужно 
качнуть барабанчик, меняющий откли- 

ки ка газиз сонного интеллигентного ре 
жима в спортивный, м улыбаться. Педаль 
сцепления неожиданно мягкая, рычаг 
шестиступенчатой коробки идеально na- 
ходит свои позиции, а замедление дози 
руешь исключительно усилием. Здесь по 
кругу тормоза с фиксированными скоба 
ми,и этодает результат. 

Из общего ощущения хорошо настро 
енного механизма выбивается толькоги 
дроусилитель руля рупная баранка не 
ожиданно пустеет в быстрых дугах) и 
высокая посадка. Впрочем, это характер 
но и для главного конкурента WRX STI, 
которого нет в живых уже семь лет, я 
про седан Mitsubishi Lancer Evolution. 

Да, есть хот-кэтчи новой волим € TYP- 
бомоторами мощностью под 400 сил, со 
скорострельмыми преселективными «ро: 
ботами» и муфтами в приводе задних ко 
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Если на входе в поворот все сделать про- 
вилью, то дуга для Subaru становится 
разгонной полосой 


лес. Да, Volkswagen Golf седьмого по 
колениям Audi RS 3 с супермотором 25 
великолепны, Но все равно они не могут 
дать ощущения постоянного дифферен 
циального полного привода. 

Когда на длинной дуге Subaru, выбрав 
предел покрышек, продолжает держать 
сяза траекторию и ускоряется как ни в 
чем не бывало, ты понимаешь, что та 
кой уверенности водителю не передаст 
ни одна муфта, Надо только настроить 
характер межосевого дифференциала 
DCCD – напомню, что на WRX STI мож 
но вручную выбрать степень его блоки 
ровки либо включить одну из трех авто. 
матических програмы, Нейтральную, с 
уклоном в сторону более зажатого uen- 
тра или, наоборот, расслабленного. При 
чем вот уже три года в корпусе диффе- 

нической блокировки, 
только управляемый электроникой пакет 
фрикционов. Разница в поведении за 











ренциала нет ме 








мв | 2021 


метка уже на асфальте: мне больше нра 
вится вариант Auto — когда Subaru охот 
нее заезжает в крутые дуги. 

Впрочем, никакой режим не приблизит 
ero no остроге к BMW. Другой мир, дру 
гой подход к Созданию автомобиля, со- 
всем другой результат, но при этом срав 
нимая цена: M340 стоит от 4 миллионов 
700 тысяч рублей! Их интерьеры глупо 
сопоставлять — после BMW салон Subaru 
напоминает пещеру, в которую воткнули 
деодвойку с барахолки Спорткресло 
BMW не хуже субаровских ковшей, a са 
ма посадка может быть гораздо ниже. Но 
эта цифровая каша вместо панели при 
боров — с бумерангами неудобно ехать 
а ручном режиме «автомата» постоянно 
утыкаешься в отсечку. 

В Subaru плотная подвеска потрахива 
ет даже на разметке, а уровень шумокзо: 
ляция достаточен, чтобы понять чтоты 
едешь не на мотоцикле. Однако у амор 




















тизаторов Subaru есть запас прочности 
и они умудряются уберегать 18-дюй- 
мовые колеса даже на самых страшных 
дорогах 

BMW несравнимо тише и более покла. 
дистый в обычной жизни, хотя мягким 
его тоже не назвать - вы запомните весь 
микропрофиль на вашем привычном. 
маршруте. Но в мире инженеров, созда 
вавших это шасси, нет ям глубиной де 
сять сантиметров с острыми краями или 
компенсационных швов эстакад. B об: 
щем, на региональной дороге «тройка» 
страдает, а Subaru просто работает 

Но если дорога хорошая, то BMW рас 
цветает. Вне трека он вряд ли отстанет 
от предыдущей M3 и совершенно точ 
уедет от любимой многими «эмки» се. 
рим E92. Результат здесь возведен в ab- 
COROT - 46 С до «сотни» даже на зимних 
покрышках, причем без всякого усилия 
со стороны водителя. Ты просто акти 








Стрелочные приборы не залог информа" 


тивности - спидометр Sub 








Вместо шойбы мультимедийной систе- 
мы у WRX STI ручка управления настро: 
ение овтомобиля — колесико регули: 
ровки дифференциала DCCD. Арьчог 
«мехоники» точен 











вируешь режим «спорт плюс», в «Of 
ром восьмистуђенчатый «автомат» не 
дзет трехлитровому турбомотору (аж 
387 л.с.) выпасть из зоны максимальной 
отдачи, выключзешь систему контроля 
тяги и прыгаешь с двух педалей, остав 
nan Subaru в облаке подпаленного сце 
пления далеко позади. У M340 велико 
лепная точность реакций на повороты 
руля, a острота не переходит в нервоз 
ность спасибо грамотной рейке с пере 
менным шагом зубьев Без намека на 
упорство она влетает в повороты, ана 
выходе добавляет эмоций коротким за 
носом. Порой кажется, что здесь и вовсе 
задний привод, только почемуто «трой 
orna не буксует. В итоге — тради 
шионная для современных спорткаров 
девальвация скорости и ощущений. Если 
Subaru ина 100 км/ч не дает заскучать, 
то в BMW на таком ходу словно ползешь 
в пробке 

Я ездил на «триста сороковой» по го 
ночной трассе, и там она была очень 
хороша для машины из линейки М 
Performance. Тормоза с заводскими ко: 
подками спокойно отработали сессию на 
быстром треке Портимао, баланс шас 
си прекрасен, a полный привод настро 
ен так, чтоты не ощущаешь его на входе 
в поворот, зато отлично чувствуешь по 
мощь на выходе. Изюминка М540! — это 
комбинация активних амортизаторов, 

олноприводнод трансмиссии м элек 
тронноуправляемой дисковой блокиров 
ки заднего дифференциала, Пока 
явилась полноприводная МЗ, это было 
самое сложное шасси во всем третьем 
семействе 

И я ожидал, что на скользких поқрыти- 
ях этот автомобиль не оставит от упра 
мой Subaru камня на камне, Но нет! 

Как только покрышки срываются в 
скольжение, от надежности управления 
не остается и следа, Короткий руль (чуть 
больше двух оборотов между крайни 
ми положениями) — слабый помощник 
при такой езде. Мне нужно совсем не- 
много скорректировать траекторию, но 
даже микроповорот руля оборачивает 
са слишком большими последствиями 





















На асфальте ты этого не почувствуешь, 
а протануљ M340i xDrive по заснежен 
ной дуге — целая история. Со входом 
проблем никаких: BMW очень охотно 
заезжает в любые повороты, затем од: 
нозначно уходит в занос — и дальше, 
казалось бы, жми на газ да немного под. 
правляй траекторию рулем, как это no 
зволяет делать новый кроссовер BMW 
X5, Но M340 не такая. Она все spe 

ма едет пилой, то докручиваясь, то рас 
прямляясь. Сперва момента на задних 
колесах слишком много, приходится ак: 
тивно корректировать занос рулем, а это 
становится сигналом для увеличения тя 
ги на передней оси, опять руль в сторо 
ну поворота, слишком глубокий занос и 
так до бесконечности, Похоже, это фир 
менная черта быстрых полноприводных 
BMW, — япомню, что хэтчбек МІ: 
xDrive ехал сходным образом. 








Subaru на этом фоне сама надежность, 
но важно знать ее особенности, иначе 
Я, например, впервые за весь зимний се- 
зон умудрился «потерять» машинуи раз 
вернуться, Причем дважды! 

Это при том, что по сравнению с 
предыдущим поколением WRX STI у этой 
машины гораздо меньше упрямства на 
входе в поворот. Да, в крутые шпиль 
ки по-прежнему нужно вкатываться ли 
бо помогать себе ручником — при этом 
муфта ОССО размыкается. Ho рањше-то 
нужно было делать контромещение во 
обще всегда, а теперь an 
ехать просто под сброс газа или, наобо: 
рот, под его нажатие! 

И вот теперь если точно поставить 
Subaru в скольжение, то дальше оста 
просто держать газ и с практически пря 
мыни колесами чертить окружности ло 
бого радиуса. Зажимаются межколесные 
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Если соедим 


хометра, 





линии спидометра и то: 
men контур ба 
һы тойся, прибор» 


из этого не вырисовываются 


на хлеба. Но, как ни 


Торсены, цилиндрический межосевой 
дифференциал отправляет назад 59% 
крутящего момента, а муфта в нем рас 
слаблена режимом Auto — таку Subaru 
меньше склонности к довороту под тягой. 
Итебе хорошо! Ты чувствуешь, как одно- 
значно и всегда одинаково работает пол. 
ный привод. ты знаешь, что муфта ниче 
гоне добавит и не убавит. И понимаешь, 
что, как бы хорошо сейчас ни научились 
настраивать упрощенные системы AWD, 








ортивного настроения в canone BMW почти нет. 


ЯВТОРЕВЮ 





ото с комфортом порядок 





У современного шасси BMW гораздо боль 
ше ностроек, чем у Subaru, однако про 
вильного алгоритма для скользких дорог 

инженеры не предложили 


дифференциальную схему не заменит 
ничто. Ну разве что двухмоторные элек 
тромобили с управлением вектором тяги. 
Однако настроить их сложно, а огромная 
инерция из-за тяжелых батарей сдела- 
ет тот труд напрасным. Удел «электри 
чек» — впечатывать людей и предметы в 
спинку кресла ма разгоне. Ограниченное, 
прямо скажем, удовольствие. 

Как же я умудрился развернуться, ес 
ли Subaru так хороша? 
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BMW M340i впервые скомбиниро: 
ы полный привод и адаптивные 
М-амортизаторы. Плюс к этому 


Двигатель 848 не no: 





крыт обычной «pou 








тронноуправляемая дисковая блокировка 
заднего дифференциала 


и отдоче С надеж 





же өсе в порядке 


недооценил ковар- 

ство режима Ашо» с поджатым центром 

м скромный угол поворот 

лес. Стоит на входе допустить с 
занос, и вас гарантированно 


ждут проблемы. Руль повернут до упора, 





билю? Конечно, нажать на га: 


вы не забыли, что большая часть момен: 








та идет на задние колеса, а при 13670- 
кированном центре OT них не убежит ни 
один ныютон-метр? В итоге касание ак: 

селератора сразу отправлало WRX STI во 








вращение. Так что не увлекайтесь углами 
мә входе: ест 

ный полноприводник, Subaru тяготеет к 

езде с прямыми колесами, 

И все еще умеет делать это получше 
дороге у WRX STI 
ный порядок, но вот зацепить кли: 
ентов ей практически нечем, Пока спа 
свет рынок США, где благодаря обшир- 
ной раллийной программе и лояльному 

ношению к марке ежегодно покупа: 
ют более двадцати тысяч WRX и STL B 
остальных странах все гораздо скром 
нее - можно сказать, что крылатый се. 
дан сейчас оказался в роли Porsche 911 
ша 90-х. Тогда производство спортка 
ров удалось сохранить благодаря крос 


юмните, что, как всякий 





многих. С зацепом. 


























соверу Cayenne. Так и сейчас - за здра 
вие WRX STI трудятся семейные Forester 
и Outback, которые пользуются отличным 
спросом опять-таки в США. Эх, если б 
Mitsubishi делала более приличные крос 
соверы, глядишь, и Lancer Evo дожил бы 
до наших дней 

Конечно, по сумме потребительских 
свойств Subaru проигрывает BMW: M340i 
гораздо солиднее и комфортнее. Плюс 
она намного быстрее, но делает ли это ее 
лучшим спорткаром? Вовсе нет — WRX 
STI зацепила меня куда сильнее, а от 
повкости «тройки» на скользких дорогах 
в памяти оста 
за ве рулем. Так что, BMW, ты особен: 

ю не радуйся итоговой победе. Помни, 
что ты — возможно, последняя «трой 
ка» с двигателем внутрен 
вистор 
Subaru в условиях русской зимы, CÎ 








ось только напряжение 











и — таки не смогла переиграть 








Совсем скоро моторы серии Е/уддут 
вис WRX STI доет возможность 
рассмотреть его на прощание. Низко 
по нынешним меркам степень ожатия, 
улер и проблем. 











ная надежное 











Цилиндрический межосевой дифференци 
u отправляет назад 59% кру 

тящего момента. Его блокировка реали- 

08040 с помошью пакета фрикционов. 

a мемколесные дифференциалы с мягкой 

червзчной блокировкой типа Torsen 








Этот грузовик называли в народе «уральцем», 
«киргизом» и «Захаром», сейчас иногда зовут «эмкой». 
Вячеслав Юдин из Миасса восстановил редчайший 
УралЗИС-555М — таких сохранилось не более двух 
десятков. Сам Вячеслав работает в Южно-Уральском 
университете на кафедре архитектуры доцентом... 
Да-да, доцентом — вот это совпадение! 





ENI ET “а 
Представитель России а жори международних конкурсов Truck of the Vest и Van of the Year . 





Федор ЛАПШИН 
Фото Александра МАРТЕНСА, Вячеслава 
ЮДИНА, из архивов завода Урал и автора 





УралЗИС для доцента 











сли бы я восстанавливал 
УралЗИС-355М, то покрасил бы ка 
бину вьцветше-синим, сзади при 


делал бы бочку с надписью: alle- 
мент», а вместо лозунга про новый 
автомобиль повесил бы другой, «На 
свободу — счистой совестью)». Noro: 

му что при виде такого грузовика сра 
зувспоминаются «Джентльмены уда- 
чижименно на нем Леонов — Доцент с 
компанией и примкнувший к ним Васи 
мӣ Алибабаевич бежали из колонии под 
Самаркандом. 

У меня стем фильмом свазан забав 
ный (хорошо, что только забавный) слу 
чай: охраняя в армии колонию строгого 
режима, на втором году службы я стал 
досматривать автомобили, Предприятие 
























было огромным, грузовики шли один за 
другим, а в шлюзе их встречал 19-лет 
ний Федя в ватнике и с грязными рука: 
ми. Когда при мне впервые выезжал ЗИЛ 
стопливной цистерной, я живо вспом: 
нил «Джентльменов удачи» и реши 
проверить: вдруг в бочке кто спрятал 
ся? Только взялся за здоровенную лам: 
пу-переноску со шнуром, чтобы залезть 
посветить внутрь, а водитель 
косится и говорит: «Только давай я 
подальше отойду». «Зачем это?» - спра- 
шиваю, «Чтобы, когда рванет, мена не 
зацепило» 

Сама модель 355M сегодня малоиз 
вестна, поэтому, прежде чем приняться 
за рассказ, пришлось пролистать литера: 
туру того времени: руководства по экс 











плуатации, каталог запчастей, брошюру 
по конструктивным изменениям, старый 
журнал «За рулем», наконец, И в них все 
разложено по полочкам! 

Итак, в 1944 году УралЗИС начал вы 
пускать грузовики ЗИС-5В (военные) 
практически такие же, как и на москов. 
ском ЗИСе. Но после войны к уральским 
машинам накопилось много претен- 
зий — тути постоянные поломки, и 
неподходящая древесина (ли. 
ственница вместо сосны) 
из-за которой ломались ку- 
зова и перекашивало 
двери. Получалось 


Жа келеме Следующий 
выпуска- выпуск выйдет 


s АР №10, 2021 






ЯВТОРЕВЮ 





Схожие шасси, разные кабины: ураль- 
ский ЗИС5 трансформироватя 
в Уралзисз55м. 





лись на двух заводах: «Яву явскую» хі 
лили, a «Яву дукатовскую» ругал 

В итоге в 1947 году уральский ЗИС 
улучшили как могли, оснастили гидрав: 
лическими тормозами (раньше «тормо: 
зы», как тогда писали, были механиче- 
скими) = и убрали букву В из индекса, 
хотя «оставались некоторые үпроце- 
ния», Кстати, годом позже московский 
автозавод снял свой ЗИС-5 с производ 
ства — м уральцы остались единственны- 
ми производителями этого грузовика. 

Его продолжали делать еще почти де 
сять лет - разумеется, понемногу улуч 
шая конструкцию, - пока в 1956-м не 
начали выпуск основательно модер 
низированного варианта УралЗиС-355 
(двигатель 85 лс. 12-вольтовое 
электрооборудование, рулевое управ: 
ление от ГАЗ-51 и тд) Это была, по сути, 
уже другая трехтонка, хотя и с прежней 
кабиной, убогой и деревянной. Кстати, я 
немного водил ЗИС-5 с такой кабиной - 
конечно, она просторнее, чем у «полу: 
торки» ГАЗ-АА, но все равно скворечник 
еще тот 

Потом около года выпускался 
УралЗиС-3558 с еше более мощным, 
95-сильным двигателем. Что оставалось? 
Правильно, заменить кабину. Саму ве, с 
электрическими дворниками, отоплени 
ем итд, пзали все от того же массово: 
го «газончика» ГАЗ-51, а «нос» и опере 
ние сделали другими И вот это уже был 








Колонна машин 355M покидоет зовод — судя по надписи: «УраяЗИС» нод ворота: 
ми, фото сделано до 1962 года (тогда предприятие переименовали в УралАЗ) 


Урал-355 с приставкой М — одновре- 
менно он получил более мощную раму, 
амортизаторы спереди и другие ново- 
введения, Все это позволило поднять na- 
споргную максималку до 75 км/ч, а гру 
зоподъемность — до 5,5. 

Журнал «За рулем» рассказал о 355M 
еще до начала его производства, в янва 
ре 1957-го:там, помимо прочего, приве- 
ден расход топлива (от 30,8 л/100 км ка 
шоссе Москва - Симферополь до внуши 
тельных 45 л/100 км на грунтовке) и от 
мечен ряд недочетов опытных образцов. 
Это, к примеру, недостаточно эффектив: 
ная система охлаждения, чрезмерный 
нагрев масла в картере двигателя, шум 
в заднем мосту который позже стал Bw- 
зитной карточкой машины), «несколько 
слабые тормоза», малый запас хода (еще 
бы, при такой прожорливости) и «устаре- 
лат» карданная передача, из которой вы: 
брасмвало смазку. Наверняка что-то из 
этого позже улучшили на серийных ма: 
шинах: 355M стоял на конвейере с 1958 
по 1965 год, и всего было сделано около 
192 тысяч экземпляров. 

Они оказались невероятно живу 
чими! По воспоминаниям Минитдина 
Шафиковә, который в 1980 году во: 
дил 355M в Казахста- 
не (правда, совсем 
недолго, поло: 
да), на «Зака 
рах» возили 














«В десять ноль-ноль у орматурного склада!» — кодрм из «Джентльменов удачи» 
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по пять-шесть тонн, но и платили за 
это хорошо. Молодому шоферу дали 
трузовик из числа тех, что стояли под 
забором кузовов у ник уже не бы 
no, а передние крылья, чтобы они не 
падали на колеса (), скреплали no- 
перечной стяжкой. Мол, хочешь pa- 
ботать - вот тебе металлолом и воз 
uca сним. На приведение рухляди 
8 чувство ушло два месяца, но, ког 
да поставили новый кузов, обши 
ли дерматином диван и покрасили 
трузовик, он «стал как новенький» 
- за исключением тормозов (они 
срабатывали с третьего- пятого 
качка педали) и руля, который и» 
paano люфтил. Из-за люфта и произошла 
однажды авария: парень разогнался до 
60-65 XH, но не смог вырулить в пово 
роте м выскочил в поле через кювет. По 
ловина коробок из-под яиц (к счастью, 
пустых), которые везла машина, оказа 
лась на земле, кожух маховика треснул, 
двигатель перекосило.. Однако Урал ИС 
уехал в ремонт своим ходом 
Позже, на уборке урожая, выпал акку 
мулятор прамо на поле: прогнило дни 
ще под сиденьем. Парень даже не понял 
сперва, что случилось: ехал-ехал за ком 
байном и вдруг заглох. Потом потек ра 
диатор - водитель дважды за не 
сколько дней «кипятил» мотор, 
прежде чем решил больше н 
испытывать судьбу и вновь 
отравился в ремонт.А 
трудяга УралЗИС все вы 
держивал! Разве что ка 
пот мог отстегнуться на 
ходу на ухабах и отки 
нуться прямо на лобовое 
стекло: «Едешњ — и вдруг 
ничего не видно». Когда no- 
холодало, водитель по сове 














На задней обложке журнала 
«Огонек» 1960 года - уборка хлопка 
в Андижанскод области Узбекистана 





ту ветеранов соорудил дополнительный 
обогрев — вывел гофрированную трубу 
в кабину из подкапотного пространства, 
А потом выпросил себе более новый 
ГАЗ-65 - ипожалел, поскольку «газон» 
оказался более нежным и не прощал та 
кого обращения с собой, как «Захар» 
УралЗиСы-355М поднимали целину, 
работали в дальних уголках страны - но 
в крупных городах не прижились (хотя, к 
примеру, ими была укомплектована база 
в подмосковном Воскресенске). Сегодня 
сохранились считаные экземпляры: по. 
одним данным, их 20, по другим — BO06 
ше 12, причем на ходу лишь несколько. 
Один принадлежит самому автозаводу 
Урал и регулярно выезжает на городские 
праздники, другой, с молочной цистер- 
ной, хранится в музее в Верхней Пыш- 
ме под Екатеринбургом, третий стоит на 
постаменте в соседнем Каменске Ураль 
ском. Кстати, радом, в Ирбите, такой гру- 
зовик (с виду неплохо сохранившийся, но 





узнела 
Милан ле 





‘поменять. Детали кабины отпескостру- 


или, затем оцинковали на одном из ми- 
асских предприятий. Правое крыло Ba- 
чеслав заменил купленным в Нижнем 
Новгороде. Боковина капота с выштам- 
повкой «УралЗИС» тоже нашлась в Ниж- 
нем: раньше с одной стороны машины 
стояла более поздняя боковина «Ура- 
ЛАЗ» = такие ставились с 1961 года. Wm- 
РА ны марки Омскшина, конечно, не ayten- 
тичные, однако похожи на прежние (те 
можно купить через интернет, но в Ta- 
ком состоянии, что ездить на них уже. 
нельзя). Еще пришлось искать ориги- 
нальные колеса с прорезями в виде ny- 
ковиц, «Собирал такие диски по всей. 












России: в Нижнем, Самаре, Челябин- 
р. ске», = говорит Вячеслав. 
{раньше там стояли сиденья от большого 
Урала). Пришлось повозиться с сеткой ма. 
2222200 8 передмембөмлере кк пришлось вы- 
без документов) продают через интернет давливать домкратами на самодельных 
нашей статьи, Вячеслава Юдина? От отца: таллическим днищем, Полностью дере- 
тот в восьмидесятых купил списанмый | ванную платформу пришлось делать по 
большой и тяжелый, а этот для своего хс Arpaio peo 
аства = то что надо!» = комментир активно помогал наш стар 


{ TA | __ Проводку и детали тормозной систе- 
“9 Ко Пан пе 
Грузовик Юдина до реставрации заднем стекле — она восстановлена по 
фотографии - и рифлеными накладками 
за 380 тысяч рублей — штампах. Кузов изготовлен заново: рань- 
А откуда экземпляр 1959 года у герой ше стоял неоригинальный, причем сме“ 
грузовик, который раньше обслуживал чертежам присланным из частной KOM- 
торговую базу Миасса «Обычный Урал | лекции:увы, на самом автозаводе 
er Вячеслав, Отец искал запчасти по вс нет 
{в леспромхозах, Златоусте, р 


0, 
пока Вачеслав не noce- 
o канун 75-летия выпуска 
ффика (это было е 2019-м)и 
Го восгтановлении рарите- 
та. А тут,и прошлогодние карантин суда“ 
7 ленкой помогли, да еще вызвался помо": 


Y < преподает Юдин. В итоге машину полно“ 
стью разобрали, з затем отреставриро- 
вали А мансималымым свответствифиа 
„оригиналу! $, Же “Ж 

Двигатель перебирать ме стали: еге. У 
хопиталил еше отец, коробкатФже осі 
лас блной А істі 

1 oman پا‎ paranas 





энзет npo Уралы если не все, то очень 
многое 

Наконец дошло дело до окраски: было 
решено красить в «темно-зеленый с от- 
тенком голубой волны», как в прежние 
времена. Но каким точно был колор, ec- 
ли до нас дошли только цветные фото“ 
графим, и то в основном неважного ka- 
чества? Вячеслав даже обращался wa 
Челябинский лакокрасочный завод, ко- 
торый поставлял эмаль, — нотам сведе- 
ний не осталось. И туту соседа случай- 
но обнаружилось оригинальное круглое 
зеркальце как раз от такого УралЗИСа, a 
внутри него, под стеклишком и картон“ 
кой-прокладкой, - не менее оригиналь- 
ная краска! 

Bor, собственно, м все. Остается no- 
радоваться тому, что в России стало oa- 


ним великолепно восстановленным гру- 
зовиком больше (кстати, у Юдина ест. 
еще фронтовой Willys), = и пересмо- 
треть «Джентльменов удачи». Помните? 
«В десять ноль-ноль y арматурного скла» | 
да Шофер - наш человек!» Потом, nne- 
(хавоь в жидком цементе (который для 


Фильма сделали из закваски с луковой 
эссенцией) и отплевываясь: «А говорил 









Обратите внимание на сетку 
зоднего окошка: ее пришлось делать 


по фотографии 











ОРЕВЮ 


Мультибуханка 









примитивн! 












А НО неприхотливые, = 
ЕЕ Главный тр 0 
= 
E ров: 
ередвигаются местные 
ной пупьдаже на шипах куда 
Tenn, рыбаки асфалы ового ===“ 
” > “м-Гамым близким к лагерюмәселенны» 
іСателИ и медики е ) пунктом был Хужир: По местным мер- 


мц, 


советскне тодисжизињ в нем кипела, ра 

боталиры бозавод и животноводчески 

совхоз, А сейчас — асфальта мет, на до“ 
тлубиной с колесо, 


зад построили самый 
"ый купол ша 
т ro сделано это для тури 
x здесь в основном и за: 
абаўое т: Цен: тих мага 
нах и самопальных кафе n partî 
столичиые, а вывески продублированыя 


a приезжало очей 





новым Мул сыкы 
такой же серебристо-син 





om, приче 








етровом ледо 





ы (два Мульгивэна и 
докраски, прямике. Обычно здесь участвуют су Caravelle 





акомилса еще год назад, кода перкары:они могут развивать свыше ездах не участвовали - на них пере 











































устромл ему a Москве очную ставку рмозной путь на льду двигались организа сты 
со знаменитим старичком поколения T1 пи да и кило" Ещебылрыжий грузо КЕ 
Но одно дело фланировать по столичным метров. На этот раз компанию роскош- высокой крышей. которая почему-то от 
океану ра еа Н ее лире ичаласљ по цвету OT самой машины: он 
совсем другое ~ ездить по льду Байкала но составил дальнобойный тягач Ford работал передвижным хранилищем для 
и кривым дорогам острова Ольхо F-Max его собирают в Калининграде. бочек с топливом. 
Volkswagen оказался в этих краях не- Этот экземпляр был «развязанх уне әночный лагерь напоминал базу кос 
случайно:он стал техническим партне- _ го отключили электронный ограничи-  монавтов, высадившихся на Марс, - он 
ром соревнований «Дни скоростина телљ скорости. В итоге он разогнался до стоял прямо на льду посреди байкаль 
aay Байкала», Их смысл - в достиже. 148 км/ч — теоретически мог бы и боль- ского Малого моря, пролива шириной 
нии максималки на специально подго ше, да главная пара коротковата. ду восточным берегом 
m. Под ногами — удивитель- Эргономика кабины хорошо. Обратите 
но прозрачный ледяной панцирь по внимоние на защеткнутый ремень 
путораметровой толщины, под ним на льду пристегиваться опасно 





200 метров до дна Мелков 
местным меркам:глубина с другой 





Такой лед выдерживает даже груже- 
з-за температурных пе. 
репадов и тектонической активности (я 
ару раз ощущал легкие толчки, будто 
мизу проехал поезд метро) он может 
улять, образуя торосы, трещины и усту. 
пы метровой высоты. Поэтому ездить по 
Байкалу настоятельно рекомендуется 








ные фуры, но 















олько известными дорогами, а еще луч: 
Transporter и Transit работали заправочними станциями для спорткаров ше с проводниками, которых здесь на: 
от педовыми капи 








Салон комфортный, но об 





рев слабоват 
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ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 


ПІ 
раметрг 


туристов местные шаманы даже осво 
бодили для посещения знаменитую ска: 
лу на мысе Бурхан, которая раньше была 
недоступной. 

Особого шика от местных отелей 
ждать не стоит: поскольку территория 
острова является заповедником, фунда: 
ментальное коммерческое строитель 
ство здесь запрещено — а потому го- 
стиницм и турбазы представляют собой 
пусть большие, но некапитальные кон 
струкцин. Кстати, канализации на остро- 
ве нет, поэтому компанию «буханкам» 
на дорогах составляют полчища acce- 
низаторских грузовиков на шасси mano- 
тоннажных праворульных «японцев». 

Еще в Хужире есть аэропорт с дере- 
вянным домиком, несколькими вертоле- 
тами и относительно новыми винтовы: 
ми самолетами L410: билет из Иркутска. 
сюда стоит около 5,5 тысячи рублей, 
из Улан-Удэ — две тысячи, Кстати, wac- 
см y L410 очень мягкое: во время взле 
та с кочковатой грунтовой полосы (нам 
устроили обзорную экскурсию с возду. 
ха) в салоне ощущалась лишь несиль 








ная вибрация. А вот фольксвагеновская 
подвеска на местных дорогах вытряса- 
ла душу - не помогали даже заказные 
амортизаторы с изменяемой жестко. 
стью, Оптимальным режимом оказался 
Normal - в Комфорте подвеска не ста 
новилась мягче, зато появлялась допол. 
нительная раскачка, а в Спорте подве- 
ска, наоборот, зажималась и начинались 
пробон. 

Зато с проходимостью полный поря 
aok: c наезженныни крутыми выезда: 
ми со льда на берег полноприводный 
Multivan справлялся играючи, а однаж- 
ды пришлось выбираться даже там, где 
ездили лишь серьезные внедорожни: 
ки. Микроавтобус крахтел и трещал тор- 
мозными механизмами, имитируя бло- 
кировки, буксовал, даже слегка протер 
порогом грунт — но все же преодолел 
подъем. 

А как он поведет себя на льду в сило. 
вом скольжении? Тоже отлично! Multivan 
под тягой 200-сильного битурбодизеля 
позволяет практически интуитивно про 
ходить ледяные виражи, з если пере- 
борщить c углом поворота или газом, тут 
же просыпается система стабилизации. 

Напоследок Байкал устроил нам еще 
одно испытание. Все дни моего пребь- 
вания погода была просто сказочная — 
безветренная и солнечная. Но когда мы 
уезжали на Большую землю, то за пару 
километров до материкового берега no- 
пали в жуткую метель. Накатанная колея 
под колесами начала исчезать на глазах. 
ориентиры растаяли в снежной пелене. 

Хорошо, что за рулем в тот момент 
был опытный бәйкәловед, и мы в бук 
вальном смысле по приборам (по на 
вигатору на смартфоне) выбрались на 
берег, хотя кое-где приходилось проби 
раться по снежной целине. В тот момент 
я почувствовал себя героем фильма 
«Экипаж», которому повезло вырвать 
ся из объятого пламенем аэропорта. До: 
полнило картину сообщение от коллег 
оставшихся на Ольхоне: сразу после na- 
шего отъезда сотрудники МЧС закрыли 
переправу до окончания бурана. 























8 скольжении 
Multivan предсказуем 
прост — то что 
надо для ветомобиля 
такого клоссо 


= 
SD 
کے‎ 





C ролью спасительного ковчега 
Multivan справился, но шквалистый бо 
ковой ветер выявил забытый было не 
достаток, Десять лет назад. тестируя 
Multivan Т5 в зимней Финляндии, колле 
ги обнаружили, что в холод быстро 06 
мерзали боковые стекла, а мощности 
отопителя едва хватало, чтобы немного 
прогреть салон. 

Y T6.1 стекла оставались чистыми, од: 
нако проблема с обогревом, увы, никуда 
не деләсь Когда а сидел справа от во 
дителя, то буквально не мог дотронуть- 
ся до пассажирской двери: она была ne- 
дяной! Более того, из-под уплотнителя 








дуло едва ли не сильнее, чем теплым 
воздухом из дефлекторов на панели. B 
свою очередь, коллеги в салоне жало 
вались, что тепло идет только сверху, а 
Horu мерзнут. Понятно, что условия ока: 
зались экстремальными, но в машине 
стоимостью больше семи миллионов ру- 
блей подобное все равно недопустимо. 

Так что удел Мульгивэна - 
марш-броски по хорошим дорогам и же: 
лательно в теплое время года. А на Бай- 
кале он выглядит богатым туристом в 
ярком, но холодном комбинезоне. И 
своим среди местных «буханок» вряд ли 
станет. ав 


Компанию рекордным 
болидам составил твгоч 
Ford Е.Мох 





8 Хужире — рыболовные суда, покосившиеся домики и купол закрытого цирка 


солнце, ледяная трасса 


سے 


a е” 


Вот что видит пилот самолета, npone- 
mas над Байкалом 


Лагерь гонщиков на льду построили бук 


вольно за пару дней 
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С виду этот ЛИАЗ такой же, как обычные дизельные, но его двигатель работает 
на сжиженном метане, а в корме - криогенный бак для хранения этого газа! Группа 
ГАЗ обьявила о начале выпуска таких машин, и я познакомился с экземпляром 


из партии для Челябинска 




















боковой сервисный люк: за ним-то w жатом, «ком, 
веркәет торец здоровенного крмобака, (СС, или КПГ) 
опутанный трубопроводами с вентиля Я водил за рубежом тягачи МЕСО м 

ми, словно Лаокоон змеями. Ниже - ma- Volvo, которые работают на сжиженном 
нометр и заправочные штуцерь азе (АР №2, 2018 и N°2, 2019), но энтузи 
крышками: один - для наполнения бака, азм западных автопроизводителей вско. 
другой - для возврата «обратки» в 32 ре поугас, и вот почему. Евросоюз потре 
правочную колонку. А сзади, 8 моторном бовал к 2050 году сократить выбросы СО; 
отсеке, справа от двигателя, - сверкаю- у новых грузовиков на 50%, а достичь 

щий «самогонный аппарат» из двух то < двигателями внутреннего сгор 






стых гориз х цилиндров (это ре 


невозможн 


дов для сжижения 












сивери испаритель). Ну а теперь давайте на сжиженном га: 


разбираться, с чем все это придется есть му же создание зав 


водителям и эксплуатационцикам зза, заправок и транспортировка тако: 





Начнем с того, что сжиженный и 








реб 
е единственным европейским 





ший В 


в автобусом ка LNG 


огда в конце прошлого года 
АРМ 


лажденный при производстве до 
метан (LNG, или СПГ) стал популяре 









4, 2020} мы рассказывали, тала междугородная 








как живет Ликинский автобусный Европе несколько лет назад, поскольк Scania Interlink. 
завод, читатели ехидничали в ком. о уге; пробег Зато тему подхватили в России: газа у 
ментариях на сайте — мол, похоже на ра- на одной заправке:для магистральных нэс полно, выхлоп ка нем очень чистый, 





порт об очередной пятилетке. Но рабо. 
а и впрямь кипит: при м 
сборочном корпусе две линии были за 
ками» из московского заказа, у стены — 
ana Во 
‘двигателей ЯМЗ-5 
Hy a теперь здесь будут делать и ae- 
тобусы на непривычном 
женном метане. Но где емкость для не 
? Ведь горба на крыше. 
обычно прячут газовые баллоны, 
ЛиАЗане 
Для начала заглянем в современ: 











ряды 





онежа, в агрегатном цеху 









с сжи 


од которым 
y roro 





ный салон со светодиодными полоса 
ми на потолке, яркими поручнями и 
Ц5В-разьемами на них. Тут все привым 
но, разве что позади задней двери, где 
обычно располагаются тесные «места для 
влюбленных», — глухая стенка. А вот уже 
за ней, 








№81 2001 








и государство помогает субсидиями. По: 
этому на выставке Комтранс-2019 стояли 
«криогенные» ГАЗ, МАЗ, КАМАЗ, эту тему 
у нас развивают Scania, Volvo- Прише 
черед и автобусов, 

ЛИАЗ с приставкой LNG на наших фо 

ах — четвертый по счету: первый 

прошлой осенью прошел опыт 
уатацию в Челябинске, а сей. 
тает на маршруте №32 в Санкт 
Петербурге, Сам же Челябинск по итогам 
опытной эксплуатация закупил семь эк 
земпляров, включая тот, что на снимках 
Кстати, в Челябинске с конца 2019 года 
работают аналогичные МАЗы — тоже яр. 











ко-зеленые, с такими же криобакани, но 
скитадскими двигателями Weichai. Они 
прошли уже по 80-90 тысяч километров, 
причем без серьезных проблем 

На ЛиАЗе стоит ЯМ3-556 в версии для 
ковой для сжатого газа прошивкой «моз 
гов» и рядом компонентов (например, 





регулятором давления). Емкость для ме 









тана — китайской марки СІМС Эта компа 
ния делает по 60 тысяч криобаков в год 
ивх Китае в тройку ведущих npo- 





изводителей подобных емкостей, a B Mw 
ре — в десятку. Кстати, на европейских 


грузовиках с LNG стоят баки американ 





ской марки Chart (их делают в Чехии), но 
там другой принцип подготовки газа к 
Амери одноконтур. 
ная: газ нагревается при помощи анти. 

фриза сразу после бака. Китайская же си 
даухконтурная: после нагрева 

сть метана возвращается 

ном состоянии, образуя 


знтифризом 








самоподдув. Это позво 
расходовать жидкую фракцию, а труб. 








труб 
манометр 


уцеры 















8 моторном отсеке - 
287-сильный газовый 

ЯМ3-536 Еаро-5, соединен. 
ный с «автоматом» Voith 





ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ ЯВТОРЕВЮ 


00:03 





Просторный u удоб дней двери – г Робочее место вполне современиое, функцию щитка приборов выполняет дисплей 





















































стенка кстати, белорусски 
ки меньше обмерзают. По словам специ- вок опытного экземпляра, равна в сред- монтажом раз в тригодам замена га ние «газовых коридоров». Вдобавок в 
алистов, от исполнения системы зависит нем минус 137°C. В итоге бака, кото зового фильтра} В итоге, по расчетам, больших автобусных парках предус 
иповедение мотора: у чодноконтурных» рый вмещает 120 кг метана, хватаетна | засемь лет эксплуатация — а пример: матриваотса ПАГЗы — передвижные 
машин попадание холодного метанав 320 км — зимой, на городском маршру- но столько и работают сейчас городские | газозаправщики 
двигатель ведет к турбояме, a y «ABYX | те, спассажирами и включенным отопи- автобусы — ЛИАЗ LNG должен оказаться Нуз пока массовыми остаются автобу 
контурных», де газ нагревается лучше, | телем. Это отлично: загас хода уверсия выгоднее своих собратьев сы на привычном сжатом метане: на ко 
таких проблем н CNG такой же, ау дизельной — немногим | Сам сжиженный газ весьма безопасен нец прошлого года в стране функцио: 
Кстати, в США сам сжиженный ме больше за счет низкого давления (10 бар npo нировало 456 таких заправок, а ЛиАЗ за 
тан более «теплый» из-за того, что его Но ведь вариант LNG дороже? Изна- тив 200 у сжатого метана) и того, чтопри год сделал 700-750 машин с приставкой 
приходится перевозить от заводов нә  чально да:если аналогичный дизельный утечке охлаждает все вокруг себя. «Ес СНС. 48 
дальние расстояния температура npu ЛнАЗстоит примерно 11,5 man рублей, м попробовать поджечь — пламя тух 
заправке уже не минус 162 градуса, а ми- вариант CNG — 12,7 млм, 1o LNG - уже мет», - говорят лиазовц 
нус 128-132, и бак такого газа влеза- 157 млн Ho n у государство суб Конечно, при длительной стоянке ски: 
ет меньше. В Европе метан может бити _ сидирует закупку газомоторного транс женный метаниспаряется в атмосфе- 
«теплым», и «холодным» — в зависимо- порта, то субсидия на ЛиАЗ CNG со: ру. мо не очень бодро: давление пада 
сти от близости газоперерабатывающего ставляет 980 тысяч рублей, а вот на ете день на один бар — то естьв теории 
предприятия. A вот в Китае, где заводов LNG — sce 2,8 млн рублей. В итоге «крно- газ улетучится полностью не раньше чем 
по сжижению метана полно, он исключи- генная» машина стоит почти как дизель- через десять дней (кстати, когда машина 
тельно «холодный»: нижняя планка Tem- _ ная, а топливо для нее гораздо дешевле стоит B боксе на ремонте и тд. метан че 
пературы при заправке доходит доми имерно 27 руб/кг) рез шлан стравливзется «на улицу») 
нус 150°C, поэтому плотность такого rasa В отличие от версии CNG тут нете Но должна же быть где-то засада? 
выше, давление в системе ниже, запис ряетса общая пассажировместимость | Разумеется, и еше как Я 
хода — больше (автобус легче на тонну и вмещает 111 азовцев, в стране функционируют лишь 
В нашей стране метан «холод человек вместо 107-108), проще и де 16 (прописью — шестнадцать) крио-АЗО Токие ЛиАЗы на скатом метане (видите 
ный»: скажем, температура газа в wenne техобслуживание (не нужны Впрочем, их сеть должна расти, и вдоль рб» с баллономи на крыше?) получил 





Санкт-Петербурге, по статистике запра- освидетельствование баллонов C их де упных магистралей обещано создә- Воронеже 
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Что общего у древних «сто тридцатых» ЗИЛов, дакаровских КАМАЗов и Volvo ЕН, сделанных в Калуге? Рессоры, 
которые производятся в Пермском крае Чусовским металлургическим заводом! В марте он выпустил стомиллионную 
рессору (кстати, для нового тягача КАМАЗ-54901), и в канун торжественного мероприятия я побывал там. 


а берегах реки Чусовой, по одной 
из легенд, родился Ермак - однако 
так это или нет, сегодня уже никто 
не знает, Но точно известно, что Чу. 

совской завод — одно из старейших Me 

таллургических предприятий Урала, да 
еще и одно из первых СП в дореволю- 
ционной России. B 1879 году князь Сер: 
гей Голицын основал здесь «франко-рус- 
ское Уральское общество», чтобы делать 
листовое железо, броневые листы, же 
пезнодорожные колеса и рессоры. Тогда 
появилсяи город Чусовой, а в тридца 
тых годах здесь получили первый отече 
ственный феррованадий (легирующий 
сплав) и построили самый современн 











на тот момент прокатный стан для выпу. 
ска рессорных пистов. Ну a в 1976-м по; 
явился отдельный эвторессорный це» 
крупнейший в то время не только үн 
но и во всей Европе. 

Первой его продукцией стали рессоры 
как раз для ЗИЛа-150. А сегодня чусов- 
ские рессоры устанавливают на конвей. 
ере ведущие в СНГ производители гру 
зовиков и прицепов: КАМАЗ и Урал, ГАЗ 
и МАЗ, НефАЗ и Тонар. Еще совместные 
предприятия и «иностранцы в России» — 
ІМЕСО-АМТ в Миассе, Ford в Елабуге, 
BPW в Солнечногорске. А уж номенкла 
тура рессор для свободной продажи не 
поддается исчислению - более тыся 





Юбилейная рессора отправится a заводской музей 
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чи наименований, от советских легкову. 
шек до тяжелых полуприцепов. Прямо на 
сайте завода можно купить задний рес 
сорный лист для Москвича-408, перед: 
ний для КрАЗа или даже подвеску для 
индийских раритетов Ashok Leyland. 
Сам завод — типичное для СССР rpa 
дообразующее предприятие: тут ше 
клопические цеха до горизонта, выш. 
ки котельных, железнодорожные пути. 
(с собственным памятником паровозу!) 
А также специализированное оборудо" 
вание, три тысячи сотрудников и отра: 
ботанные технологии. Медицинской чи 
стотой цеха не блещут, что понятно: в. 
автоматизированном цеху окраски или. 
сборки машин нетрудно добиться свет 
Рых стен и мытых окон, но, как толь 
ко дело доходит до обработки метал 
ла - с нагревом до тысячи градусов, 
ковкой-штамповкой и закалкой, - от me- 
таллической пыли повсюду не избавить: 
ca. Это роднит завод со всеми подоб 
ными, на которых я бывал, — от МАНа и 
Мерседеса в Германии до Форда в Тур: 
цим или VW в Бразилии, Условия труда, 
конечно, нелегкие, но и зарплаты вполне 
приемлемые: в прошлом году рабочие в 
среднем получали 42 тысячи рублей 
Сам завод выплавкой сталей не зани- 
мается — сырье приходит из Нижнего 
Тагила, с другого завода материнского 
холдинга ОМК (Объединенная метал- 
пургическая корпорация). Это добавля 
ет продукции конкурентоспособиости: 








внутренние цены ниже сторонних, Тех 
нология получения рессоры из заготовки 
вкратце выглядит так: прокат полосы на 
стане, резка, формовка, гибка После - 
закалка: нагрев до 920-970", охлаж- 
дение в масле до 200" и отпуск. Затем 
наступает черед упрочнения металла 
дробенаклепом (stress shot technology), 
причем ЧМЗ — единственный y нас ә: 
вод, который использует для рессор эту 
технологию, равно как и последующую 
окраску злектрофорезом. Затем идет 
сборка и выборочное тестирование: ти 
повые испытания включают сто тысяч 
циклов, имитирующих год работы при 
реальной нагрузке, но иногда, по заказу 











Завод выпускал броню до конца Великой 
Отечественной: на снимке — бронепоезд 
«Чусовской рабочий» 1942 года 


ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 


клиентов, это число умножается на де 
сять, Как раз сейчас такую проверку за: 
казало подразделение Volvo Trucks — по 
итогам планируется поставка чусовских 
рессор не только на калужский завод, но 
даже на грузовые заводы Volvo в Шве 
ции и Южной Америке. 

Чтобы удержаться на рынке, при 
ходится вкладывать деньги в станки 
и оборудование, как правило импорт: 
ные: завивочные машины несут марку 
Bredtmann-Girke, фрезерный комплекс 
Hartford, линия катафореза — Boysis, 
испытательные стенды — Stresstech и 
Zwick. 

8 прошлом году был закуплен новый 
дробеметный комплекс, который очища- 
ет листы от окалины и загрязнений, и на: 
чался монтаж прокатного стана. А еше 
заключен контракт на сооружение до: 
рогущей (260 млн рублей) станции водо- 
подготовки с испанским оборудованием: 
она позволит очищать отработанную BO 
ду, чтобы уменьшить, как пишут завод: 
чане, «негативное воздействие на IOCH- 
стену» - без которого не обходится ни 
одно крупное производство, 

На тяжелых для человека участках по 
являются роботы - более того, ЧМЗ экс 
периментирует с экзоскелетами, No- 
ка закуплено два опять же дорогущих 
комплекта, которые проходят испыта- 
ния, Если их признают успешными, мож 
но будет снимать фантастические боеви 
ки прамо на складе готовой продукции, 
А он огромный, под стать всему заво 
ду:одномоментно хранится сотня тысяч 
рессор. 

Что насчет конкурентов из других 





мир подпирает. И это даже не Китай, где 
качество пока ниже, — наоборот, чусов- 

ские рессоры для китайских грузовиков 
пользуются спросом. А вот Турция актие- 
но предлагает схожую продукцию. 

Тем не менее экспорт развивается. 
Иностранцу невозможно выговорить и 
запомнить слово «чусовской», потому 
появилось торговое имя Springer, под ко: 
торым продукция поставляется на два 
десятка рынков, включая Прибалтику и 
страны Персидского залива, Расширяет 
ся и ассортимент: недавно тут освоил 
производство сайлент-блоков для УАЗов 
и Газелей, начали делать реактивные 
штанги для европейских тягачей, тор: 
мозные диски, барабаны и колодки. 

Выводов несколько. Первый - ма за. 
висть скептикам, которые твердят 06 
умирании российской промышленно 
сти: в стране даже вдали от крупных 
городов есть ме просто живые, асо 
временные и прекрасно функционирую 
щие заводы (кстати, никаких налоговых 
љгот y ЧМЗ нет, ч 
представители) 

Второй вывод — «возьмемся за ру 
ки, друзья, чтоб не пропасть поодиноч 
ке»: Чусовской завод вряд ли чувствовал 
бы себя так хорошо, если бы не входил в 
холдинг, у которого есть предприятия по 
всей стране. А третий — запчасти «made 
in Russia» могут не просто быть каче. 
ственными, но м получать одобрение ве 
душих европейских производителей. 

Hy a если понадобатся, скажем, рес 
соры для ЗИЛа-130 (лист стоит өсе 
го 510 рублей), бзушного «американ: 
ца» Freightliner (12-16 тысяч рублей за 

















о подчеркивают его. 











стран? Европу и Америку удается обой- пакет) или Volvo FH (28—38 тысяч ру. 
ти за счет цены, а вот развивающийся | лей), — понятно, куда обращаться! 48 а сегодня их установливают и но «российские иномарки» — например, МЕСО из Миасса 


АМОРТИЗАТОРЫ SACH 


Отличаются исключитопьной долговечностью 

Onan myo уровень комфорта vonon м эффективно снижают 
нагрузку ка автомобиль. и водитог 

Разработаны по стандартам аитопромаводителей и протестированы 

тремальмых условиях 





Исправан кенеле ronan мелониидор, Dooma биеккноғы Нидем кефир конце. 
Амортизаторы SACHS. Отличный выбор для клиентов и для вашего бизнеса. 
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В России представлены обновленные грузовики Volvo 


бешанного долго ждут: компания 
Volvo Trucks заявила о дебюте гам. 
мы обновленных грузовиков боль’ 
ше года назад (АР №6, 2020), но 
тут грянул коронавирус - и все npe- 
зентации отменили, Кстати, отчасти no 
этой причине Volvo нового поколения 
уступил МАНУ первое место в прошло 
годнем международном конкурсе Truck 
of the Year, где Россию представляет на: 
ше издание: члены жюри не могут го: 
посовать за модель, если они не позна 
комилис с ней! Тем не менее в конце 
года начались показы для клиентов, в 
том числе в нашей стране: осенью и зи. 








Справа от водители - деввтидюдмовый 


планшет на Андроиде 





телемкойта 
спорту - 50 т; 
а по сумме гру- 
зоподъемности 
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мой такие грузовики проехали от Мо: 
сквы до Владивостока с остановками в 
24 городах. Наконец настало время их 
официального российского дебюта, no- 
скольку в мае начинается выпуск на за: 
воде в Калуге. Итак, что здесь нового? 
Снаружи - прежде всего фары, по же 
ranwo светодиодные и с адаптивным 
дальним светом (он выключается, когда 
появляется встречный транспорт) В ка: 
бине — полностью цифровой щиток при 
боров (на котором отображаются даже 
дорожные знаки) и планшет справа от во 
дителя: на него, помимо прочего, можно 
вывести подробнейшую информацию о 
поездке. Сода же, в том числе при вклю. 














чении поворотника, выдается картинка с 
видеокамеры в кронштейне правого зер 
кала: когда камера включена, легковушка 





са незамеченной! Это лишь 
один из новых ассистентов водителя: тут 
и адаптивный крумэ-контроль, который 
теперь умеет работать в пробках, и авто 
торможение, и контроль полосы. 

У коробки «робота» - более массив 
ный джойст режнему распо: 
лагаетса справа от сиденья) и новы 


не подхрад. 












а 
реключаются кнопкой 





жимы, которые 
Двигатели были модернизированы еще 














87019 году: заявлено, что это дает 2-3% 
экономии топлива 

Бюджетные тагэчи РМ и «строители» 
FMX получили более просторную кабину, 
унифицированную с серией FH: габарит 
ная ширина такой кабины — достойные 
2.5 m, a спальная полка располагается 
так, что сидеть на ней уже не придется 
«< коленками возле ушей» 

В свою очередь, у самосвала FMX csa- 
ди теперь устанавливается тележка с 
трузоподьемностью не 32 t, как раньше, 
2381 — в сочетании с усиленними пе. 
редними рессорами (четыре листа Bme- 
сто трех) более легкими мостами без 
бортовых редукторов это увеличило 
трузоподьемность 

Флагманы РН16 c 16-литровын двига 
телем теперь выделяются блестящей pe 
шеткой, причем к нам пришла и самая 
торная версия XXL. Ее кабина на 
25 ом длиннее, чем у XL, а ширина спаль 

места равна одному метру, как у ка: 
потных «американцев». 








Разумеется, вариантов исполнений 
машин масса, но у нас Volvo традицион: 
но делает упор на пакетные предложе: 
ния с сервисными контрактами 

версии назвали FH Вега, РН Неостеллар, 
РМ Орбита и FMX Тектон. Все они, повто- 
рим, будут выпускаться на заводе в Калу 
8-й недели, причем 70% от объема 
ода будет со- 








ро 
опуларнаа модель — FH (ма нее прихо 
продаж марки), но 





дитса 75% российски 








едстав 
М теперь буду 


тели адеются, что 









пользоваться хорошим 
ом. Покупают у нас и ҒН16:уже за 











Официа 


ъная презентация закон 
ументы и ключи от двух 
цепок с тагачами FH и РМ 























пертом-дальнобойшиком Дмитрием 
Силиным водили эти автопоезда, какой 

расход топлива получили и как мне HOVE: 

валось в новой «эфашке», - в одном из 
е в рубрики ә 











В кобине 700-сильного флагмана ҒНІ6 
с кабиной XXL 





кровать метровой ширины и арацаю- 
щееся кресло 





Рисун 





шетки, похожий на китовый 


опод» 





ъвовцы называют «вох 


EBK 











8-800-100-11-74 
зад, 


мом по России бесплатный. 


комеорт 
Kanoman кабина NEXT 


Тепло- и шумоизоляция 


ГАРАНТИЯ И СЕРВИС эеФективность 
Гарантия 36 месяцев Грузоподъемность 
или 150 000 км самосвала 15,2 т 
Межсервисный интервал тут 
е Объем платформы a 


БАА 





Сиденье водителя 
на пневмоподвеске 
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